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DECLARATIE DE CONFORMITATE

SC ETIRIUM EMPIRE SRL cu sediul in jud. Timis, localitatea Timisoara, str. Versului,
nr. 12C, et. 1, ap. 7, CUI: 45621822, Nr. ORC J35/549/2022 declaram c&:
Proiectul 01/2022: DRUM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST, IN

LOC. VOITEG, JUD. TIMIS, la care se referd aceasta declaratie este in conformitate cu:

e H.G. nr. 907/29.11.2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico -
economice aferente investitilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiectivele de investitii si lucrari de interventii;

o HOTARARE nr. 79 din 27 februarie 2017 pentru modificarea si completarea art. 15 din
Hotérérea Guvernului nr. 907 /2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice; '

o Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu completérile si
modificarile ulterioare;

o Legea nr. 50/1991 republicatd, cu completarile si modificarile ulterioare;

e Ordinul M. T. C. T. nr. 1430/2005 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Legii nr. 50/1991;

o H.G. nr. 272/1994 pentru aprobarea regulamentului privind controlul de stat al calitatii in

| constructii;

o Legea nr. 319/2006 - legea securitatii si sdnatatii in munca;

o H.G. nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aprobarea prevederilor
Legeanr. 319 1 2006

e Ordinul nr. 119/2014 al Ministerului S&natétii privind Normele de igiena;

o Ordinul 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor;

o STAS 1598/1-89 Incadrarea imbrécamintilor la lucrari de constructii noi si modernizari
de drumuri; .

o STAS 1598/2-9 Incadrarea imbr&cdmintilor la ranforsarea sistemelor rutiere existente;

o STAS 2914-84 Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate:

© STAS 6400-84 — Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice

generale de calitate;
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o STAS 2900 - 89 - Latimea drumurilor;

o STAS 10796/1-77 - Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea
apelor. Prescriptii generale de proiectare.

o STAS 863-85 - Elemente geometrice ale traseului,

o STAS 1709/1-90 - Actiunea fenomenului de fnghe{-dezghet la lucréri de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier;

o STAS 1709/2-90 - Actiunea fenomenului de inghef-dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet;

o SR EN 12620+A1 Agregate pentru béton;

o AND 550-99 Normativ pentru dimensionarea structurilor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide;

o PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide;

o SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd.
Clasificare, simboluri si amplasare;

o SR 1848-2:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Prescriptii generale;

o SR 1848/7-2015 Marcaje rutiere si siguranta circulatiei;

o SR EN 1824-2021 Produse pentru marcarea rutiera. Incercari rutiere;

o SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice;

o AND 605 Lucrari de drumuri. Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea n opers;

o NE 012-1/2-2022 Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton,

beton armat si beton precomprimat -Parteat: Producerea betonului/ Partea 2: Executarea
lucrérilor din beton;

o Alte standarde referitoare la lucrari specifice obiectivului de investitie.

PROIECTANT LUCRARLRUTIERE,
SC ETIRIUM EFPIRE 5R
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STUDIU DE FEZABILITATE

A. PARTI SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH
1.1.Denumirea obiectivului de investitii
,,DRUM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST,

iN LOC. VOITEG, JUD. TIMIS”

1.2. Ordonatorul principal de credite

Comuna Voiteg

1.3.Ordonatorul secundar de credite

Comuna Voiteg

1.4. Beneficiarul Investitiei

Comuna Voiteg

nr. 114, judetul Timis, cod postal 307470,
telefon +40 256 392 401, fax +40 256 392 434

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
SC BELCONS CIVIL ENGINEERING SRL - proiectant general

Timisoara, str. loan Plavosin, nr. 12, judetul Timis
Nr. ORC J35/3222/2022, CUI: 46465861, tel: +40 736 435 418
sSC ETIRIUM EMPIRE SRL - proiectant de specialitate lucrari ruti O "i
Timisoara, str. VERSULUI, nr. 12C, ap. 7, et. 1, jud. TIMI$ [ T .
pEERTCT e
S.R.L.
10 ¥

Nr. ORC J35/549/2022, CUI: 45621822, tel: +40 799 544 56
SC SMART HOUSE COLOR SRL — proiectant de specialitate iluminat pulstie”
Arad, str. Dr. Lazar Augustin, nr. 7, jud. ARAD

Nr. ORC J2/477/2017, CUI: 37283429, tel: +40 753 396 119
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI/
PROIECTULUI DE INVESTITI

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovirii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice
identificate si propuse spre analizi

Pentru prezenta documentatie nu a fost necesar realizarea unui studiu de

prefezabilitate, necesitatea investitiei este fundamentats de starea actuald a drumului de
pamant si importanta sa pentru circuitul rutier al comunei Voiteg. Avand in vedere acest
lucru, comuna Voiteg a introdus realizarea drumului comunal nou, cu rol de centura, 1n
strategia de dezvoltare social-economicd a comunei.

Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei

Necesitatea si oportunitatea investitiei este promovata de starea actuala a drumului,
de traficul din comuna, crearea unei rute alternative pentru operatorii economici mari din
localitate (Glissando si Axela Constructii) si pentru reducerea traficului greu din zonele
rezidentiale ale localitatii.

Realizarea drumului comunal reprezinté o necesitate din punct de vedere al traseului
circulat, deoarece in momentul de fata traseul existent este sinuos, utilizatorii drumului
avand tendinta de a urmarii traseul cel mai accesibil, astfel zonele dificile sunt ocolite, fiind
afectate suprafete din terenurile agricole adiacente (proprietéti private) si implicit sunt
afectate culturile de pe aceste terenuri.

Din cauza stérii suprafetei de rulare a drumului de pamant, proprietarii exploatatiilor
agricole adiacente drumului sunt nevoiti s géseasca alternative de a ajunge la proprietati,
fngreunand traficul de pe drumurile publice din zona si sporind consumul de combustibil,

Oportunitatea investitiei este datd de faptul c3, prin realizarea drumului comunal, se
va realiza o ruta alternativd, mai scurtd, care va avea rol de centurd in zona de nord-vest a
localitatii Voiteg. Acest lucru va reduce traficul rutier de pe drumul national DN 59 (E70) Si
de pe strazile din interioare din localitatea Voiteg.

O alta oportunitate a investitiei este dat& de potentialul turistic al zonei, astfel c, pe
langa faptul ca drumul comunal este atat de necesar operatorilor economici din zon3 Si
creeaza o ruta alternativé pentru marii operatori industriali din localitate, reduce si traficul de

pe DN 59 si de pe strazile din localitatea Voiteg, el avand si un potential turistic ridicat.
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Avand in vedere cele mentionate mai sus, se poate concluziona ca realizarea
drumului comunal nou, cu rol de centura de vest, are o importantd deosebita pentru comuna
Voiteg, atat din punct de vedere social-economic, cét si turistic, iar realizarea investitiei va
imbunatatii considerabil mobilitatea, confortul si siguranta rutierd a comunei. De asemenea,
conditiile de mediu se vor ameliora prin reducerea noxelor eliminate in atmosfera, reducerea

zgomotului produs de circulatia tractoarelor, utilajele agricole si a autocamioanelor.

Totodats se reduc si cheltuielile de exploatare suportate de proprietarii agricoli si

operatorii industriali.

Scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analizd

Pentru realizarea drumului comunal nou, cu rol de centura vest, s-au identificat urmatoarele
scenarii:
o SCENARIUL I: realizarea drumului utilizand o structura rutieré supla;

o SCENARIUL Il realizarea drumului utilizand o structurd rutierd semirigida.

2.2, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare

Comuna Voiteg doreste realizarea si dezvoltarea serviciilor de bazé& pentru populatia
din comun prin asigurarea unor conditii optime de deplasare, contribuind la cresterea
gradului de civilizatie si infrumusetarea comunei, in vederea apropierii de standardele
europene cu directe implicatii benefice Tn asigurarea unui climat sanétos de conviefuire in
cadrul comunitétii locale si cu un impact pozitiv asupra cresterii economice.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regiuni ale térii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea unor
politici active care sa asigure concomitent dezvoltarea economic3, bundstarea sociala si
protectia mediului. Tn orientarea acestor politici este necesara evaluarea realista a spatiului
rural din punctul de vedere al resurselor disponibile, dar si al factorilor favorizanti si restrictivi
ai dezvoltarii. Majoritatea din cele 2861 de comune care alcatuiesc n prezent spatiul rural
romanesc se confruntd cu un grad necorespunzétor al dezvoltarii infrastructurii de bazg,
fiind, aparent eligibile pentru realizarea de proiecte de investitii. Cu toate acestea, resursele
existente in sector - naturale si umane, nu sunt repartizate uniform intre UAT-uri. Tn ultimii

ani preocuparile pentru a realiza o dezvoltare economica si sociald echilibrata in profil



DRUM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST,
’(g ETIRIUM EMPIRE INLOC. VOITEG, JUD. TIMIS
— NR. PROIECT: 1/ 2022 Pag. 10

teritorial s-au extins. Aceasta tendinta s-a impus, Tn primul rénd, datorita rolului important pe

care dezvoltarea economicé la nivel local il are in utilizarea eficienta a resurselor existente.

Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor locale de bazé in zonele rurale reprezinta
elemente esentiale in cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a
promova durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructur reprezinta primul
pas in cadrul procesului de dezvoltare locald, in ideea c& accesul la utilitati, bunuri si/sau
servicii creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet” pentru potentialii
investitori. intre infrastructura unei zone $i dezvoltarea sa economica exists o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat
infrastructura este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune
asupra infrastructurii existente si determind o nevoie mai accentuatd de dezvoltare a
acesteia. Astfel, construirea si intretinerea infrastructurii au un efect multiplicator ce creeaza
numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea economica. Dezvoltarea durabild
a comunitatilor locale reprezinta o prioritate pentru c& modul in care se dezvolts localitatea
Ti afecteaza prezentul si sansele de viitor. O comunitate durabila apreciaza si promoveazd
un mediu inconjurétor sanatos, utilizeaza eficient resursele, dezvolts si asigura o economie
locala viabila. Comunitatea durabild are o viziune asupra dezvoltarii sustinuta si promovata

de toti membrii ei.

2.3.Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Regiunea de Dezvoltare Vest s-a constituit la 28 octombrie 1998 de catre Guvernul
Romaniei, are in component judetele Arad, Caras-Severin, Hunedoara si Timis, iar functiile
sale principale find coordonarea proiectelor de dezvoltare regionals si absorbtia fondurilor
de la Uniunea Europeana.

Situaté la confluenta unor importante drumuri europene, Regiunea Vest — Romania
se invecineaza cu Ungaria si Serbia si face parte din Euroregiunea Dunare — Cris — Mures
— Tisa (DKMT).

Obiectivul de investitii studiat este amplasat T intravilanul si extravilanul localitatii
Voiteg, jud. Timis, conf. C.U. nr. 06 din 08.02.2022 si se identifica prin CF nr. 403525,
403531 si 403528, care, in urma scoaterii din circuitul agricol, au devenit CF nr.
407100(403525), 407894(403528), 407896(403531), avand categoria de folosinta
actualizata ca teren pentru drum. Ulterior, in 12.01.2023 se Tnfiinteaza CF 407942 (S=5.799
mp) ca urmare a alipirii urmatoarelor 2 imobile: CF 407100 (S=627 mp) si CF 407896
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(S=5.172 mp). Drumul comunal nou proiectat se intersecteaza in intravilanul localité&tii
Voiteg (intre indicatoarele rutiere care anunta intrarea in localitate) cu drumul national DN
59 (E70) la km 34+634, pe partea dreapta.

fn prezent, pe amplasamentul drumului comunal propus, existd un drum din pamant,
cu latimea de 3,50 — 4,00 m, care este amenajat necorespunzator.

Drumul comunal proiectat se incadreazé in categoria de importanta C (normald), in
clasa tehnica IV (drumuri cu trafic redus, cu doua benzi de circulatie).

in ceea ce priveste situatia drumului existent, in urma inspectiei vizuale si a
investigatiilor geotehnice, se poate afirma c&, in prezent, drumul nu beneficiaza de o zestre
rutierd corespunzétoare, stratul de rulare fiind din pamant.

Latimea actuala a zonei circulate este cuprinsa intre 3,50 si 4,00 m, cu marginile
neuniforme, avand un traseu serpuit si sinuos care traverseaza parcele private.

Partea carosabild prezinté o serie de defectiuni specifice drumurilor din padmant, de
tipul gropilor, denivelarilor si fagaselor, fapt ce impiedica desfasurarea normalé a circulatiei
si conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv noroi pe timp umed. La ora actuala,
in perioada de primdvara si toamnd, atunci cand activitafile sunt intense si ploile sunt dese,
drumul este totalmente impracticabil.

Nu exista dispozitive de scurge a apelor, iar traversarea canalul de desecare HCN
613 se face direct prin albie. Drumul comunal nou propus, cu rol de centura vest, isi are
originea in drumul national DN 59 (E70) la km 344634 pe partea dreapta si finalul in strada
Gairii.

Intersectiile existente dintre drumul de pamant cu drumul national si strada Garii nu
sunt amenajate conform normelor in vigoare si nu suntamplasate elemente de semnalizare
a circulatiei rutiere.

Pe zona intersectiei, drumul national are un profil transversal tip acoperis cu panta
transversald de 2,50% pe partea carosabila si de 4,00% pe acostamente. Platforma
drumului are 9,00 m si este formatd din doud benzi de circulatie de 3,50 m si doud
acostamente de 1,00 m (din care 0,50 m reprezinta banda de incadrare). Pe acest sector,
drumul national este in aliniament, iar panta longitudinald este aproximativ 0,25%, drumul
fiind aproape in palier. Scurgerea apelor din zona drumului se face prin santul existent de
pe partea dreaptd si canalul de desecare HCN 613, amplasat pe partea stanga a drumului,

canal care este traversat la km 344722 cu ajutorul unui podet dalat. Nu exista posibilitatea
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ca apele din zonele invecinate s& ajunga pe partea carosabild a drumului national, drumul
aflandu-se ntr-un rambleu de aproximativ 1,50 m.

Strada Garii are pe zona intersectiei un profil transversal tip acoperis cu o latime de
7,00 din care cca. 5,00 reprezinta partea carosabild din asfalt si 2 x 1,00 m reprezinta
acostamentele din pAmant. Zona de intersectie se afl3 in aliniament, iar panta longitudinala
este de aproximativ 0,91% spre canalul de desecare. Scurgerea apei de pe zona
intersectiei se face prin santurile existente de pamant, iar evacuarea apei se face in canalul
de desecare HCN 613.

Dezvoltarea economica si sociald durabild a comunei Voiteg este indispensabil
legata de Tmbunétatirea infrastructurii rurale si a serviciilor de bazi existente. Prezenta

investitie va sustine dezvoltarea sustenabild a mediului social-economic.

FOTOGRAFII RELEVANTE
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2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si
lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de
investitii

Pe fondul politicilor europene de incurajare a comunitatilor locale, dar si importanta
deosebitda pe care o are mediul rural in strategia de dezvoltare a Uniunii Europene,
realizarea drumului comunal nou, cu rol de centurd vest, reprezinté aderarea comunei
Voiteg la standardele europene de dezvoltare.

Dezvoltarea economicé si sociald durabild a comunei Voiteg este strans legata de
imbunatatirea infrastructurii rurale si a serviciilor de baza. Investitia studiaté va sustine
dezvoltarea sustenabild a mediului social — economic pentru a inversa tendinta de declin
economic si demografic. Este de asteptat ca prin asigurarea infrastructurii de baza in mediul
rural sa se stopeze tendinta de scadere demograficd a comunei, iar comuna s& atragad mai
multi investitori.

Aceasta investitie reprezintd o contributie importanta la rezolvarea problemelor
economice si sociale in Romania: la protectia sénatatii, imbunatatirea calitatii vietii si
stimularea dezvoltérii economice. Pentru a contribui la dezvoltarea regiunilor, Roméania

trebuie s& faca investitii semnificative n infrastructura rutiera.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Principale obiective preconizate a fi atinse prin drumului comunal nou, cu rol de
centurd vest sunt urmatoarele:
o asigurarea accesului la proprietdtile private din zona;
o realizarea unei rute alternative pentru marii operatori economici din zona;
o reducerea traficului de pe drumul national DN 59 (E70) si de pe strazile
localitatii Voiteg,
o mbunatatirea conditiilor de circulatie;
o cresterea calitétii serviciilor publice;
o atragerea de noi investitori;
o valorificarea potentialului turistic al zonei;
o Tncurajarea activitatilor economice;

o stoparea declinului demografic.
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Din punct de vedere economic se pot aprecia urmatoarele:

o impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

o reducerea costurilor cu transportul a operatorilor economici, precum si a
costurilor de exploatare a terenurilor din zona si implicit atragerea
investitorilor;

e crearea de noi locuri de munca, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin incurajarea de noi afaceri in zona;

o cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si

straini, care sa contribuie la dezvoltarea zonei.

IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU REALIZAREA

-OBIECTIVULUI DE INVESTITII*2)
In vederea realizrii obiectivului de investitii care face obiectul prezentului studiu de

(X

fezabilitate, au fost luate in considerare doud scenarii tehnico-economice, care difera in
ceea ce priveste modul de realizare si tipul structurii rutiere.

In urma studierii amplasamentului si a studiului geotehnic s-a decis, impreund cu
beneficiarul, studierea utilizarii unor structuri rutiere moderne, cu Tmbracaminti bituminoase
in doua straturi, astfel cd&, pentru realizarea drumului comunal nou, s-au identificat
urmétoarele scenarii:

o SCENARIUL [: realizarea drumului utilizand o structura rutiers supla;

o SCENARIUL II: realizarea drumului utilizand o structur rutiers semirigida.

' SCENARIUL |

(structura rutiera supl&)
-4 ;:m strat de uzura din BA16;
- 6 cm strat de legatura din BAD224;
- 8 cm strat de baza din AB 31,5:
- geogrila antifisura;
- 25 cm strat de fundatie superior din piatra spartd amestec optimal;
- 30 cm strat de fundatie inferior din balast;
- 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.
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SCENARIUL Il
(structura rutierd semirigida)
- 4 cm strat de uzura din BA16;
- 6 cm strat de legéatura din BAD22,4;
- geogrild antifisura;
- 25 cm strat de baza din balast stabilizat cu liant hidraulic;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.

3.1. Obiective Particularititi ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare — intravilan / extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de
proprietate, servituti, drept de preemptiune, zond de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz);

Drumul comunal are o lungime de 722,86 m si poate sé fie identificat prin urmatoarele
extrase de Carte Funciars: 403525 (suprafatd 627 m?), 403531 (suprafatd 5172 m?) si
403528 (suprafata 3.099 m?), care apartin de UAT Voiteg si sunt proprietatea beneficiarului,
comuna Voiteg.

in urma scoaterii din circuitul agricol, parcelele studiate au devenit CF nr.
407100(403525), 407894(403528), 407896(403531), avand categoria de folosinta
actualizata ca teren pentru drum. Ulterior, in 12.01.2023, se infiinteaza CF 407942 (5=5.799
m?2) ca urmare a alipirii urmatoarelor 2 imobile: CF 407100 (S=627 m?) si CF 407896
(S=5.172 m?).

Prin realizarea drumului comunal nou, cu rol de centurd, nu sunt afectate proprietatile
private, nu sunt necesare exproprieri, iar terenul nu face obiectul unor litigii in curs de

solutionare in instantele judecatoresti.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Localitatea Voiteg se situeaza la 36 km sud de municipiul Timisoara si 7,5 km nord
de orasul Deta, pe drumul national DN 59 (E70). Este strabatuta de calea ferata Timisoara-
Stamora Moravita (Varset) si este capat de linie pentru calea feratd Voiteg - Resita. n

paralel, la limita sudica a Voitegului incepe drumul national DN 58B, Voiteg - Resita. Pe
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acest drum, la circa 20 km distanta se afla orasul Gataia. Se invecineaza la nord cu Jebel
(12 km), la nord-est se Tnvecineaza cu satul apartinator Folea, la circa 8 km, la est cu Birda
(circa 10 km), la sud cu Deta, iar la vest cu Ghilad si cu Ciacova (10 km).

Accesul pe drumul comunal nou se va face de pe drumul national DN 59 si de pe

strada Garii.

c) orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes
naturale sau construite;
Drumul comunal se afla in partea de nord-vest a localitatii Voiteg, la o distants de

360 m de primdria comunei si 320 m faté de gar.

d) surse de poluare existente in zoni;
Nu exista surse de poluare specifice in zon4, singura sursa de poluare din zona este
reprezentata de traficul rutier care constituie o sursa de poluare atat fonics cat si a aerului.

Aceasta sursa nu afecteaza obiectul prezentei investitii Tn nici un mod.

e) date climatice i particularititi de relief;

Comuna Voiteg se incadreazd in climatul temperat continental moderat,
caracteristic parti de sud-est a Depresiunii  Panonice, cu unele influente
submediteraneene si oceanice.

Conditiile climatice din zona Voiteg se caracterizeazs prin urmatorii parametri:

o Media lunara minima: -1 °C- lanuarie;

o Media lunard maxima: +21°C — lulie-August;

o Temperatura minim& absoluta: =35,3 °C la data de 24.01.1963;
o Temperatura maxima absoluta: +40,0 °C la data de 16.08.1952;
o Temperatura medie anuala: +10,6 °C,

Aflandu-se predominant sub influenta maselor de aer maritim dinspre nord-vest,
localitatea Voiteg primeste o cantitate de precipitati mai mare decat oragele din Campia
Romana. Media anuald a precipitatiilor, de 592 mm, apropiata de media tarii, este
realizata indeosebi ca urmare a precipitatiilor bogate din lunile mai, iunie, iulie (34,4% din
totalul anual) si a celor din lunile noiembrie si decembrie, cand se inregistreaza un maxim

secundar, reflex al influentelor climatice submediteraneene.
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Regimul precipitatiilor are insd un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decat
media si ani cu precipitatii foarte putine.
Din punctul de vedere al cailor de comunicatie din zona, STAS 1709/1 — 90 (Fig. 2)

situeazd amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate Im

=-20 ... 0.

Regimul eolian
Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii, sunt cele temperate, de

provenientd oceanicd, care aduc precipitatii semnificative. n mod frecvent, chiar in timpul
iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si zépezi insemnate, mai rar
valuri de frig.

Din septembrie pana in februarie se manifesté frecvente pétrunderi ale maselor de
aer polar continental, venind dinspre est. Cu toate acestea, in Banat se resimte puternic si
influenta ciclonilor si maselor de aer cald dinspre Marea Adriatica si Marea Mediterang, care
iarna genereazé dezghet complet, iar vara impun perioade de caldura indbusitoare.

Urmare a pozitiei sale in camp deschis, dar situat la distante nu prea mari de masivele
carpatice si de principalele culoare de vale care le separé in aceasta parte de taré (culoarul
Timis-Cerna, valea Muresului etc.), Timisoara suportd, din directia nord-vest si vest, o
miscare a maselor de aer putin diferitd de circulatia generald a aerului deasupra partii de
vest a Romaniei. Canalizarile locale ale circulatiei aerului si echilibrele instabile dintre centrii
barici impun o mare variabilitate a frecventei vanturilor pe principalele directii.

Cele mai frecvente sunt vanturile de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%), reflex
al activitatii anticiclonului Azorelor, cu extensiune maxima n lunile de vara, cu precipitatii
bogate si viteze medii ale acestora de 3 m/s ... 4 m/s. [n aprilie-mai, o frecventd mare o
au si vanturile de sud (8,4% din total). Celelalte directii inregistreaza frecvente reduse.

Ca intensitate, vanturile ating uneori gradul 10 (scara Beaufort), furtunile cu caracter
ciclonal venind totdeauna dinspre vest, sud-vest (1929, 1942, 1960, 1969, 1994). Distributia
vanturilor dominante afecteaza, intr-o anumitd masura, calitatea aerului orasului Timigoara,
ca urmare a faptului cd sunt antrenati poluantii emanati de unitatile industriale de pe
platformele din vestul si sudul localitatii, stagnarea acestora deasupra fiind facilitatd atat

de morfologia de ansamblu a vetrei, cu aspect de cuveta, cat si de ponderea mare a calmului

atmosferic (45,9%).
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Adancimea de inghet

Adancimea de inghet in zona cercetata este de 60 cm ... 70 cm, conform STAS 6054
—-77.

Valoarea maximé a indicelui de Tnghet este [¥max = 460, valoarea medie pentru cele
mai aspre trei ierni este 1¥*nax = 405, iar pentru cele mai aspre cinci ierni dintr-o perioada
de 30 ani este I¥*max = 315, conform STAS 1709/1 — 90, prin hértile prezentate in fig. 3...5.

Pentru drumuri de acces si platforme, adancimea de inghet in pdmantul de fundatje,
Z, se stabileste in functie de tipul climatic in care este situat drumul — tipul climatic I, de
tipul pdmantului — Ps (argile prifoase) si de conditiile hidrologice ale amplasamentului —
DEFAVORABILE conform STAS 1709/2-90.

Pentru drumuri de acces si platforme, valoarea adancimii de inghet in pamantul de
fundatie, Z, este:

e Z =76 cm, pentru [*max = 460 — drumuri cu sisteme rutiere rigide, indiferent de

clasa de trafic;

e Z=171cm, pentru I¥3%. = 405 — drumuri cu sisteme rutiere nerigide, clasele de

trafic greu si foarte greu;

o Z=61cm, pentru I"*%max = 315 — drumuri cu sisteme rutiere nerigide, clasele de

trafic mediu, usor si foarte usor.

f) existenta unor:

- refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in
care pot fi identificate;

Se vor respecta toate conditiile si recomandarile din avize.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinats, existenta conditiondrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

In Lista monumentelor istorice din judetul Timis, ce cuprinde monumentele istorice
din judetul Timis fnscrise in Patrimoniul cultural national al Romaniei, au fost identificate
urmétoarele monumente istorice sau de arhitectura in localitatea Voiteg, totodats aceste
obiective au fost identificate ca fiind inscrie si in Repertoriul Arheologic National.

Repertoriul Arheologic National (RAN) al Roméniei a fost instituit prin Ordonanta

Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
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arheologice ca zone de interes nafional si prin OMCC nr. 2458 din 21.10.2004 privind

Regulamentul Repertoriului Arheologic National.

Cod LMI si RAN | DENUMIRE | LOCALITATE LOCALIZARE
TM-I-s-B-06091 Asezare ,Seliste”, la 6 km V de sat
RAN: 159348.01 medieval3 Voiteg 45.47°N 21.21167°E
TM-l-s-B-06092 Situl arheologic )

RAN: 159348.02 | de la Voiteg Voiteg La3 km V de sat
TM-I-m-B-06092.01 » Voite La 3 kmV de sat
RAN: 159348.02.03 | \ecropold - 45.48389°N 21.20167°E
TM-1-m-B-06092.02 . La 3 km V de sat
RAN: 159348.02.01 Agezare Wallsg 45.48389°N 21.20167°E
TM-l-m-B-06092.03 ) . La 3 kmV de sat
RAN: 150348.02.02 | vecropold Voiteg 45.48389°N 21.20167°E

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apérare, ordine
publica si siguranté nationala;
Traseul drumului comunal nou nu se intersecteazé cu terenuri ce fac parte din

sistemul de aparare, ordine publica si siguranté nationala.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul

geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, acceleratia terenului
pentru proiectare la cutremure de pamant cu un interval minim de recurenta IMR = 100 ani
este ag = 0,20 g, iar perioada de colf este Te = 0,70 sec.

Din punct de vedere tectonic, localitatea Voiteg este asezaté intr-o arie cu falii
orientate est-vest, marcata de existenta vulcanului stins de la $anovita, precum si de apele
mineralizate din subsolul Timisoarei, cele de la Calacea spre nord si Buzias-lvanda in sud.

Din studiile seismologice efectuate incepand cu ultimele decenii ale sec. al XIX-lea
si pané in prezent, rezultd c& Banatul este o regiune cu numeroase focare seismice, care
se grupeazé in doud areale: unul in partea de sud-est a regiunii, al doilea in imediata

apropiere a orasului Timigoara. In apropiere de Timisoara se intersecteaza liniile
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seismice Periam-Variag-Vinga n nord-vest si Radna-Parta-Sag in sud-est. Un focar
secundar se afl& chiar sub vatra orasului Timisoara.

Zona Timisoara — Voiteg — Deta este un centru seismic destul de activ, dar din
numeroasele cutremure observate, putine au depasit magnitudinea 6 pe scara Richter. Din
informatiile istorice rezulta c& fnainte de 1901 au fost Inregistrate 217 cutremure (cel mai
puternic din Timisoara fiind cel din 1879); in perioada 1901-1950 au fost semnalate 129
cutremure, iar in perioada 1951-1999 au fost inregistrate 97 cutremure, provocand pagube
minore cl&dirilor vechi. Cele mai importante migcari seismice inregistrate au fost cele din
1991 (12 iulie M = 5,7 ; 18 iulie M = 5,6 ; 2 decembrie M = 5,5). Se pare ca cel mai puternic
cutremur din zona Banat a fost cel din 10 octombrie 1879 de la Moldova Noud, cu o
intensitate de VIII grade pe scara MSK si numeroase replici.

Cutremurele bénétene sunt caracterizate prin adancimea mics a focarului (5-15 km),
zona redusa de influentd tn jurul epicentrului, miscari orizontale si verticale de tip impuls cu
duratd scurtd, perioade lungi de revenire in aceeasi zond. La aceste tipuri de seisme sunt
afectate mai mult structurile rigide (zidarie, diafragme, panouri mari) si mai putin cele

deformabile (cadre din beton armat sau metalice).

(i) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice;

Conform ANEXA D, Tabelul D.4. din normativul NP 112-2014 intitulat Normativ
privind proiectarea structurilor de fundare directd, calculul terenului de fundare pentru argil3
prafoasa gri cu concretiuni calcaroase si incluziuni feruginoase, consistents, situat intre
cotele -1,80 m ... -4,20 m, se va realiza cu urmétoarele valori de baza ale presiunii
conventionale:

Pconv = 230,00 kN/m?2,
la care se vor aplicd corectiile de litime (Cpg) si de adancime (Cp), in conformitate cu
algoritmul de calcul prevazut de normativul NP 112-2014, ANEXA D.

Cercetarile efectuate in amplasament pun in evidents o stratificatie a terenului de
fundare pentru drumuri, alcatuita din argile prifoase (Ps).

Criteriul granulometric al pdmanturilor care alcatuiesc terenul de fundare, stabilit
conform Tab.1 din STAS 1709/2-90, permite clasificarea pamanturilor intalnite in sondajele

geotehnice in categoria paméanturilor foarte sensibile la inghet.
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Adancimea de inghet in p&méntul de fundatie pentru categorile de pamanturi
identificate in amplasament este:
o Z =76 cm, pentru 1¥max = 460 — drumuri cu sisteme rutiere rigide, indiferent de clasa
de trafic;
o Z =71 cm, pentru 13 = 405 — drumuri cu sisteme rutiere nerigide, clasele de
trafic greu si foarte greu;
o Z=61cm, pentru [5%%ax = 315 — drumuri cu sisteme rutiere nerigide, clasele de trafic

mediu, usor si foarte usor.

Conditiile hidrologice ale amplasamentului se considerd DEFAVORABILE conform
Pct. 3.4 din STAS 1709/2-90.

Tinand seama de tipul climateric din zona amplasamentului, care este de tip | —
Conform NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA STRATURILOR BITUMINOASE
DE RANFORSARE A SISTEMELOR RUTIERE SUPLE $I SEMIRIGIDE Indicativ AND 550
— 99, precum si a regimului hidrologic corespunzator conditiilor DEFAVORABILE conform
STAS 1709/2-90, au fost stabilite si valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic
al terenului de fundare Ep pentru tipurile de pamant Ps (conform NORMATIVULUI PENTRU
DIMENSIONAREA SISTEMELOR RUTIERE SUPLE Sl SEMIRIGIDE indicativ PD 177-

2001 — Tabelul 2):
Ep = 70 MPa.

(i) date geologice generale;

Din punct de vedere geomorfologic, localitatea Voiteg se situeaza la contactul
Campia Barzavei si Campia Timisului, aflandu-se la o altitudine de 80-90 metri, in cea mai
coborata treapta de relief a Banatului. Campia prezintd un relief aproape plan, cu foarte mici
deniveldri, sub forma de microdepresiuni largi.

Din punct de vedere geologic, privind structurile geologice ale zonei, se gasesc
depozitele cuaternare (depozite fluvio-lacustre: argile, nisipuri, pietrisuri) cu grosimi
de cca 100 m, sub care se succed depozitele romanicene - pana la cca 600 m adancime -
si cele daciene in facies lacustru si de mlasting, care au favorizat formarea a numeroase
straturi de lignit. Urmeaza formatiunile pontianului si sarmatianului, pentru ca dela 1740 m

in jos sa se extinda domeniul fundamentului cristalin.
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Drept consecintd a alcatuirii petrografice a formatiunilor de suprafatd, pe teritoriul

comunei se produc si fenomene de tasare, datorate substratulyi argilo-nisipos.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe
cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, harii de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz;

Analizele si determinarile de laborator pun in evidents pentru stratul de argild
prafoasd gri cu concretiuni calcaroase si incluziuni feruginoase, consistents, situat

intre cotele -1,80 m ... -4,20 m, urmétorii parametri geotehnici:

o Granulometrie Argild — 35 %
Praf —54%
Nisip —11 %
e Umiditatea w  =280%
o Limita superioara de plasticitate . wL = 56,1 %
o Limita inferioara de plasticitate wp = 194 %
e Indicele de plasticitate P =236,7%
o Indicele de consistenta lc = 0,64...0,76
o Greutatea volumica = 18,4 kN/m?
o Indicele porilor e = 0,96...0,97
o Porozitatea n = 489.492 %
o Modulul de deformatie edometric M2-s =6.816...7.379 kN/m?
o Unghiul de frecare interioara ® =100
o Coeziunea specifica c = 20,0 kN/m?2.

Caracteristicile geotehnice care definesc proprietdtile de pamanturi cu umflari Si

contractii mari (PUCM) ale straturilor din suprafata terenului de fundare sunt urmatoarele:

o Continutul de particule fine A2=28..31%
o Indicele de activitate la =0,96 ... 1,19
o Contractia volumica Cv=48,8..653%

[e]

Umflarea liberd UL=190,0...110,0 %.
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Conform caracteristicilor prezentate mai sus, straturile argiloase din suprafata
terenului de fundare sunt pamanturi cu umflari i contractii mari (PUCM) din categoria
pamanturilor ACTIVE si cu ACTIVITATE MEDIE.

Conform codului de practicd CP 012/1-2007 betoanele elementelor de infrastructura
se Incadreaza in urméatoarele clase de expunere:

o Clasa de expunere XC 2 (umed, rareori uscat), pentru fundatii situate sub nivelul de
inghet creia ii corespunde o clas& de rezistenta a betonului C 16/20 cu un dozaj
minim de ciment de 260 kg / m?, conform Tabelului F.1.1 din codul de practica CP
012/1-2007 intitulat ,Cod de practica pentru producerea betonului”;

o Combinatia de clase de expunere XC 4 + XF 1 pentru elemente exterioare expuse la
inghet si in contact cu apa de ploaie, (fundatii deasupra nivelului de inghet) careia ii
corespunde o clasa de rezistentd a betonului C 25/30 cu un dozaj minim de ciment
de 300 kg / m3, conform Tabelului F.1.1 din codul de practica CP 012/1-2007 intitulat
,Cod de practica pentru producerea betonului”.

o Pentru platforme betonate si drumuri de acces, clasa de expunere este XF 3
(suprafete orizontale ale betonului expuse la ploaie si inghet), céreia ii corespunde o
clasa de rezistenté a betonului C 25/30 cu un dozaj minim de ciment de 300 kg / m3,
conform Tabelului F.1.2 din codul de practica CP 012/1-2007 intitulat ,Cod de

practicd pentru producerea betonului”.

Conform caracteristicilor prezentate mai sus, straturile argiloase din suprafata
terenului de fundare sunt pamanturi cu umflari si contractii mari (PUCM) din categoria
pamanturilor ACTIVE si cu ACTIVITATE MEDIE.

La proiectarea infrastructurii constructiei se vor respecta si prevederile din normativul
NP 126-2010 intitulat ,Normativ privind fundarea constructiilor pe padménturi cu umflari si
contractii mari’, CAPITOLUL 4 si 5.

De asemenea, pentru a neutraliza fenomenul de contractie-umflare, recomandam
realizarea unei stabilizari cu lianti hidraulici sau puzzolanici, sau a unei stabilizéri cu nisip,
pe o grosime de 0,20 m ... 0,30 m (grosimea efectiva se va stabili de catre proiectant, in
urma calculelor de dimensionare si de verificare la inghet-dezghet a structurii rutiere) sub

cota de fundare a drumului..
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In urma cercetsrii geotehnice a amplasamentului, nu au fost identificate depozite de
materiale granulare (nisipuri, pietrisuri) pentru exploatare. Nu au fost identificate zone, care
din punct de vedere al mediului s& nu permits amplasarea organizérii de santier sau a unor
gropi de Tmprumut.

Terenul din zona investigata este alcatuit din argile prafoase, care conform tabelelor
1a si 1b din STAS 29714-84 intitulat Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate, sunt
clasificate ca p&manturi de categoria 4b (pamanturi anorganice cu compresibilitatii si
umflare liberd redusd sau medie, foarte sensibile Ia inghe{-dezghet), avand calitate
MEDIOCRA pentru utilizarea la realizarea terasamentelor.

Lucrérile de s&paturi, sprijiniri, umpluturi sau epuismente se vor executa cu
respectarea normativului C 169 — 88 intitulat ,Normativ privind executarea lucrérilor de

terasamente pentru realizarea fundatiilor constructiilor civile si industriale”.

Incadrarea terenului in functie de rezistenta la sdpare pentru argile prafoase, se

poate face astfel:

o sapaturd manuala - teren mijlociu / tare.

o sdpaturd mecanicd - teren categoria | si II.

In cazul in care nivelul apelor subterane la momentul realizarii lucrarilor de sapatura
forajului F 4 va fi mai ridicat decat cota de fundare, excavatiile se vor realiza sub protectia
unor lucrari de epuismente.

Pentru evitarea modificarii caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului de sub talpa
fundatiei sub actiunea factorilor climatici (precipitatii abundente, uscarea excesiva), se
recomandé ca ultimul strat de sapatura (cca. 20 cm) sa fie indepartat imediat fnainte de
turnarea betonului.

Este de refinut faptul ca forajele executate pot s& nu reprezinte potentiale conditii
defavorabile de fundare, care pot ap&rea in zone ale amplasamentului, altele decat cea in
care s-au realizat investigatiile. Dacd cu ocazia executarii sépéturilor se vor constata
nepotriviri fata de cele mentionate in prezentul referat, acestea vor fi aduse in timp util la
cunostinta elaboratorului studiului geotehnic, pentru evaluarea efectelor asupra stabilitatii

constructiilor si terenului de fundare.
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Pe timpul executarii sapaturilor si turndrii betonului n fundafii pentru podul peste
canalul de desecare, se vor lua masurile necesare pentru asigurarea stabilitétii peretilor
sapaturii prin folosirea unor sprijiniri adecvate.

Dupa realizarea lucrdrilor de sdpaturd, fnaintea turnérii betonului Tn fundatii, se va
solicita prezenta geotehnicianului pentru verificarea calitétii terenului de fundare si pentru

intocmirea Procesului verbal de verificare a naturii terenului de fundare. Anuntul se va face

cu cel putin trei zile Tnainte.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate
cu reglementdrile tehnice in vigoare;

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural’ — ANEXA 5 — Inundatii, amplasamentul cercetat nu
se regaseste in lista cu unitétile administrativ teritoriale afectate de inundatii.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Alunecdri de teren, amplasamentul
cercetat nu se regéseste in lista cu unitétile administrativ teritoriale afectate de alunecari de
teren.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat
in zone URBANE pentru care intensitatea seismica echivalatd pe baza parametrilor de

calcul privind zonarea Romaniei, este minim VII grade pe scara MSK a intensitati

cutremurelor.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic;

Teritoriul administrativ al comunei Voiteg nu este udat de nici o apa importanta.
Totusi, reteaua hidrografica nu este absentd, ea mainifestandu-se sub forma unor cursuri
de apa cu debit redus, de mica importanta, precum si o retea insemnatd de canale de
desecare.

La data executarii forajelor — 15/24.04.2022, apa subterand a fost interceptatéa sub

forma de infiltratii la cote cuprinse intre -0,50...-1,60 m, respectiv -4,90...-5,10 sub forma de

apa subterana in Forajele F 1 si F 2.
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Betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructura se incadreaza in clasa
de expunere XC 4 + XF 1 (elemente exterioare expuse la ploaie), careia 1i corespunde o
clasa de rezistenta a betonului C 25/30 cu un dozaj minim de ciment de 300 kg / m3, conform
Tabelului F.1.1 din codul de practicd CP 012/1-2007 intitulat ,Cod de practicd pentru

producerea betonului”.

3.2.Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural

si tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de in vestitii;

Lucrarea se incadreazd, conform HG 766/97 si HG 261/94, in categoria de
importantd ,C” (normald), fiind supusa la verificare, conform Legii nr. 10/1995, la cerintele
de exigenta:

- A4, B2 si D pentru capitolul de lucrari rutiere;

- A9, B7 si D7 pentru capitolul de IF (imbunatatiri funciare) — podet peste HCNG13;

- Alsile (A, B, C, D, E, F) pentru capitolul de iluminat public;

Conform codului de proiectare P-100/2013 clasa de importanta este ,III”.

In conformitate cu prevederile O.G. 43/1998 privind regimul drumurilor, din punct de
vedere functional si administrativ-teritorial drumul se clasifica ca fiind un drum de interes
local (drum comunal).

In conformitate cu prevederile Ordinului MT nr. 1295/2017 privind Incadrarea in
clase tehnice a drumurilor, drum comunal nou este un drum de clas3 tehnicd IV (drum cu

trafic redus, cu doua benzi de circulatie).

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Varianta constructiva de realizare a investitiei in SCENARIUL |

o realizarea terasamentelor;

o realizarea santurilor, dispozitivelor de scurgere, separatoarelor de hidrocarburi
si a podetelor;

o fmbunatétirea terenului de fundare prin realizarea stratului de forma din
pamant stabilizat cu liant hidraulic;

° realizarea stratului de fundatie inferior din balast;

° realizarea stratului de fundatie superior din piatra sparta;

o realizarea trotuarelor,;

o montarea geogrilei antifisura;

° realizarea stratului de baza din AB31,5;
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o realizarea stratului de legéturd din BAD22 4,
° realizarea stratului de uzura din BA16;
o montarea parapetului de siguranta;
o realizarea marcajelor rutiere si plantarea indicatoarelor;
0 realizarea iluminatului public stradal,
o realizarea amenajarilor urbanistice (plantare arbori si cosuri de gunoi).

Varianta constructiva de realizare a investitiei in SCENARIUL 11

° realizarea terasamentelor;
o realizarea santurilor, dispozitivelor de scurgere, separatoarelor de hidrocarburi

si a podetelor,

° imbunatatirea terenului de fundare prin realizarea stratului de forma din
pamant stabilizat cu liant hidraulic;

° realizarea stratului de fundatie din balast;

o realizarea stratului de baza din balast stabilizat cu liant hidraulic;

° realizarea trotuarelor;

° montarea geogrilei antifisura;

o realizarea stratului de legatura din BAD22,4;

e realizarea stratului de uzura din BA16;

° montarea parapetului de siguranta;

o realizarea marcajelor rutiere si plantarea indicatoarelor,

° realizarea iluminatului public stradal;

° realizarea amenajarilor urbanistice (plantare copaci si cosuri de gunoi).

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
Avand in vedere caracterul investitiei, se vor realiza functiuni specifice drumurilor
amplasate in interiorul localitétilor, dupa cum urmeaza:
o santuri si podete;
o separatoare de hidrocarburi;
o frotuare;
o amenajari urbanistice: arbori plantati si cosuri de gunoi;

o iluminat public stradal.
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- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea Tn

considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru in vestitii

similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de in vestitii;

DG - DEVIZ GENERAL - 8

CENARIUL T

al obiectivului de investitii

Drum comunal nou, cu rol de centurd de Vest, in loe. Voiteq,

Anexa nr. 7

jud. Timis

Conform H.G. nr. 907 din 2016

: . : : Valoare Valoare
57, ek Denumirea capltzlﬁ:l)tru?;"subcap!tole!or de (fird TVA) T\/;-A (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea
terenuljui lapstareapinigialé i 0.00 .00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 -Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
21 Ch_eltu'ieli p.entru asigurarea utilitatilor necesare 0.00 0.00 0.00
obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnica
3.1 Studii 14,700.00 2,793.00 17,493.00
3.1.1 Studii de teren 14,700.00 2,793.00 17,493.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
S e e B
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 gﬁel;trg::t?;eaal gleérg?rrirl'gz;mtel energetice si auditul 0.00 0.00 aidlo
3.5 Proiectare 124,300.00 23,617.00 147,917.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 i ili umentatie de aviza
;?Jtcljrglrlillgredfszir?ttg:gﬁf;cdg?zngéneral meares 94:800.00 6,817.00 40,817.00
3.5.4 ii i [l inerii
vl omtooogaer o | 1000000 | 0000| 1190000
3.5.5 (\j/eet!]?iiclzca);edaet:?(gfiige calitate a proiectului tehnic si a 10,000.00 1.900.00 11,000.00
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 70,000.00 13,300.00 83,300.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7 Consultanta 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 15,000.00 2,850.00 17,850.00
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3.7.2 Audit financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnicé 102,000.00 19,380.00 121,380.00
3.8.1 Asistentd tehnic3 din partea proiectantului 4,000.00 760.00 4,760.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 2,000.00 380.00 2,380.00
3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucr&rilor de executie, avizat 2,000.00 380.00 2,380.00
de catre Inspectoratul de Stat in Constructji
3.8.2 Dirigentie de santier 98,000.00 18,620.00 116,620.00
TOTAL CAPITOL 3 276,000.00 52,440.00 328,440.00
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 3,603,489.00 684,662.91 | 4,288,151.91
4.1.1 Amenajare centura de vest Voiteg 2,859,880.00 543,377.20 | 3,403,257.20
4.1.2 Amenajare intersectie cu DN 59 621,235.00 118,034.65 739,269.65
4.1.3 lluminat public intersectie (IE) 122,374.00 23,251.06 145,625.06
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4 Utilaje, ?chlpamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesitd montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
nu necesitd montaj si echipamente de transport B9 0.00 O'OQ
4.5 Dotéari : 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 3,603,489.00 684,662.91 | 4,288,151.91
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 70,000.00 13,300.00 83,300.00
511 (Lj.:csr:rr]lt%? constructii si instalatii aferente organizarii 45,000.00 8,550.00 53,550.00
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 25,000.00 4,750.00 29,750.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 44,732.11 759.76 45,491.87
5.2' - . a . . . V .
1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
522 Cota aferents ISC pentru controlul calitétii lucrarilor de
constructi (0.5% x C-+M) 18,242.45 0.00 18,242.45
52.3 Cota aferents ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 3,648.49 0.00 3,648.49
lucrarilor de constructii (0.1% x C+M)
524 Cota aferenté Casei Sociale a Constructorilor - CSC
(0.5% x C+M) 18,242.45 0.00 18,242.45
52.6 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 4,598.72 789.76 5,358.48
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute
cap. (1.2+1.3+1.4+2+3.5+3.8+4) X 10.00% $82,376.50 LGZES SN[ 4sDifdn0Y
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,000.00 190.00 1,190.00
TOTAL CAPITOL S 498,711.01 87,015.75 585,726.76
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 4,378,200.01 824,118.66 | 5,202,318.67
din care C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 3,648,489.00 | 693,212.91 | 4,341,701.91
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Anexanr.7

Drum comunal nou, cu rol de centuri de Vest, in loc. Voiteg, jud. Timis

Conform H.G. nr. 907 din 2016

Nr. crt. Denumirea capitzﬁé&lntr;l ?é I?ubcapitolelor de (f\;?gllo_ra\;i) TVA (\éﬁl%ajt)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 jari ia mediului si aducerea
totonuiu ta tarea i oo 0.00 0.00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 -Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare
%1 obiectivulll:i e ' 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnic
3.1 Studii 14,700.00 2,793.00 17,493.00
3.1.1 Studii de teren 14,700.00 2,793.00 17,493.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3:1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 : 161l entru obh
e A
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 ifi erformantei energetice si auditul
e T 0.00 0.00
3.5 Proiectare 124,300.00 23,617.00 147,917.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 i ili entatie de avizare a
crarlor o imtanvanf 3 devis general 3430000 651700 | 4081700
3.54 ii i e Tn ved obtinerii
3.5.5 | Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detalior de executie P ; 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 70,000.00 13,300.00 83,300.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7 Consultanta 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7.2 Audit financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 102,000.00 19,380.00 121,380.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 4,000.00 760.00 4,760.00
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrérilor 2,000.00 380.00 2,380.00 |
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3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrérilor de executie, avizat de 2,000.00 380.00 2,380.00
citre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 98,000.00 18,620.00 116,620.00
TOTAL CAPITOL 3 276,000.00 52,440.00 328,440.00
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 3,318,794.00 | 630,570.86 | 3,949,364.86
4.1.1 Amenajare centurd de vest Voiteg 2,632,245.00 | 500,126.55 3,132,371.55
4.1.2 Amenajare intersectie cu DN 59 564,175.00 | 107,193.25 671,368.25
4.1.3 lluminat public intersectie (IE) 122,374.00 23,251.06 145,625.06
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, ?chipanjente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesitd montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de transport 000 0.00 .00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 3,318,794.00 | 630,570.86 | 3,949,364.86
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 70,000.00 13,300.00 83,300.00
5.1.1 I&gcsr:;lﬁcé? constructii si instalatii aferente organizarii 45,000.00 8,550.00 53,550.00
5.1.2 Cheltuieli conexe organizérii santierului 25,000.00 4,750.00 29,750.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 41,600.45 759.76 42,360.21
521 I . a . . . w .
Qomlsmanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitétii lucrarilor de
constructii (0.5% x C+M) Teistaa7 0.00 18,818.97
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 3,363.79 0.00 3,363.79
lucrarilor de constructii (0.1% x C+M)
524 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC
(O.S%ax C+M) 16,818.97 0.00 16,818.97
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 4,598.72 759.76 5,358.48
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute
cap. (1.2+1.3+1.4+2+3.5+3.8+4) X 10.00% 354,509.40 67,356.79 421,866.19
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,000.00 190.00 1,190.00
TOTAL CAPITOL 5 467,109.85 81,606.55 548,716.40
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 4,061,903.85 | 764,617.41 | 4,826,521.26
din care C+M (1.241.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 3,363,794.00 | 639,120.86 | 4,002,914.86
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- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a
investitiei publice;

Investitia nu genereaza venituri financiare, deci nu poate fi calculatd o durati de
amortizare a investitiei, Tnsa prin implementarea investitiei se va fincuraja productia
industriala si agricolé din zona si se vor reduce costurile de deplasare, astfel investitia va
creste nivelul de prosperitate din zona.

Pentru dimensionarea structurii rutiere s-a ales o perioada de perspectiva 30 de ani.

Dupé perioada de implementare a investitiei beneficiarul va trebui s3 efectueze
intretineri periodice si reparatii curente ale drumului. Aceste intretineri si reparatii constau
in curdtirea si decolmatarea santurilor si a podetelor, taierea vegetatiei de pe taluzuri,
plombarea sau badijonarea imbrécamintii bituminoase, tratamente bituminoase, intretinerea
trotuarelor, toaletarea arborilor etc. Aceste operatiuni se vor face in anumite perioade ale

anului in functie de recomandérile normelor tehnice in vigoare.

In timpul duratei de exploatare a unui drum trebuie avute in vedere trei perioade ale
stérii de degradare si anume:

- pragul de alerta, momentul cand apare o degradare pe suprafata de rulare;

- pragul de sensibilizare a utilizatorului, cand apar degradéri de suprafata si in
structura rutiera;

- pragul de interventie, care corespunde cu sfarsitul perioadei de exploatare a unei
structuri rutiere.

Durata de exploatare a structurii rutiere este influentata de Iucrarile de intretinere
efectuate in timpul exploatarii, iar aceasta poate fi prelungita daca se realizeaza lucrari de

intretinere preventiva si curente la timp (fig. 1).

Starea de degrodare

Nivelul de exploatare

N.E.
Pragul de alerta

P.A,
P.SU Pragul de sensibilizare al utilizatorului
P.I Pragul de interventie

—_———
Durata de exploatare:
'

Figura 1. - Evolutia starii de degradare
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Mentionam faptul ca pentru pastrarea drumului in parametrii optimi de exploatare
pentru o perioada cat mai lunga de timp este necesar ca beneficiarul sa intervind asupra
drumului in momentul in care complexul rutier atinge pragul de alerta. Intarzierea interventiei

face ca costurile necesare pentru reparatiile s& creascé exponential (fig, 2).
Starea de degrodare

i

\
oA ‘\\ \ \ Pragul de alerta

v
\
% ¥ \ Pragul de sensibilizare ol utllizatorului

Nivelul de exploatare

P.S.U. .
p.I v N \\Pragul de interventie
g E—r | :
Durata de! ! ! !
exploatare, ! : !
nrtiola ani
PPrelungirea duratel de exploatore.

Figura 2.- Prelungirea duratei de exploatare

3.4.Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a

constructiilor, dupa caz:

- studiu topografic;

Studiile topografice au ca scop intocmirea de planuri de situatie, profile longitudinale
si transversale necesare realizérii pieselor desenate, conform cerintelor de proiectare,
precum si stabilirea pozitiei retelelor de utilititi supraterane, a limitelor de proprietti, a
acceselor, etc.

Studiul topografic a fost pus la dispozitie de catre proiectantul general SC BELCONS
CIVIL ENGINEERING SRL si a fost intocmit de cétre Persoana Fizica Autorizatd ANCPI
Bogdan Nicolae (certificat de autorizare seria RO-B-F nr. 1776).

- studiu geotehnic si/sau studii de analizé si de stabilitate a terenului;

Studiile geotehnice au ca scop stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenurilor
de fundare si a naturii acestora.

Studiul geotehnic a fost pus la dispozitie de cétre proiectantul general SC BELCONS
CIVIL ENGINEERING SRL si a fost intocmit de catre SC CENCONSTRUCT SRL (ing.
Adrian CENTEA) si a fost verificat la cerinta Af de cétre conf.dr.ing. BOGDAN lon Alexandru.
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- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie; : |

Nu este cazul.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele
de investitii ale céror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate
publica;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd Ja amenajari spatii
verzi si peisajere;

Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resurseij culturale;

Nu este cazul.

- studlii de specialitate necesare in functie de specificul in vestitiei.

Nu sunt necesare alte studii.
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3.5.Grafice orientative de realizare a investitiei:
DURATA DE REALIZARE (SCENARIUL 1)
Nr. Etape Luna
Crt. 2 4 6 7 8 10 12 14 16 18
1 | Organizarea achizitiei
2 | DTAC si Proiect tehnic
3 | Asistentd tehnica PE TOATA DURATA EXECUTIEI
4 | Terasamente
5 | Dispozitive de scurgere
6 | Strat de formad
7 | Strat inferior de fundatie
8 Strat superior de
fundatie
9 Strat de bazé din anrobat
bituminos AB31,5
10 | Trotuare
11 | Strat de legaturd
12 | Strat de uzurd
13 | Parapet de siguranta
14 | Siguranta circulatiei
15 | lluminat public stradal
16 | Amenajéri urbanistice
DURATA DE REALIZARE (SCENARIUL il)
Nr. Etape Luna
2 4 6 7 8 10 12 14 16

Organizarea achizitiei

DTAC si Proiect tehnic

Asistenta tehnicd

PE TOATA DURATA EXECUTIEI

Terasamente

Dispozitive de scurgere

Strat de forma

Strat de fundatie

Strat de baza din balast
stabilizat cu liant hidraulic

Trotuare

Strat de legéturd

Strat de uzurd

Parapet de siguranté

Siguranta circulatiei

lluminat public stradal

SlrlalRzla|e| « \lovcn-boow—ag

Amenajéri urbanistice

datorita faptului c& nu mai este necesaré realizarea stratului superior din fundatie.

Se poate observa ca durata de realizare a investitiei este mai scurta in scenariul Il

Din punct de vedere tehnic si economic se recomanda SCENARIUL .

Aceasta solutie se preteaza materialelor din zoné si este o solutie tehnica moderna

ce reprezinta si solutia cu cea mai mare viteza de realizare, dar este si cea mai economica.




DRUM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST,
?) ETIRIUM EMPIRE N LOC. VOITEG, JUD. TIMIS
NR. PROIECT: 1/ 2022 Pag. 38

Pe langa avantajul economic, din punct de vedere tehnic SCENARIUL I propune o
structura rutierd semirigida, care nu este predispuséd la aparitia degradérilor specifice
drumurilor cu straturi bituminoase groase si trafic greu.

Alte solutii alternative, desi pot asigura capacitatea portants a structurii rutiere, sunt

mai scumpe, presupun tehnologii de executie poluante si sunt mai dificil de realizat.

4. ANALIZA FIECARUI FIECAREI SCENARIU/ OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1.Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta

si prezeniarea scenariului de referinta

Beneficiarul acestui proiect, comuna Voiteg, este autoritate publics al carei buget
a fost constituit si functioneaza in baza OG nr. 45/2003, astfel ca a prevazut dezvoltarea
drumurilor locale.

Totodata, beneficiarul proiectului este entitate legal constituits si eligibila pentru
aplicarea la diverse surse de finantare. Strategia pentru implementarea proiectului a luat in
considerare obiectivele generale si specifice, precum si limitarile legate de sursele
disponibile.

Orizontul de timp al analizei individuale a unei alternative depinde de durata
proiectata a realizdrii investitiei si de durata fazei de exploatare. Perioada estimats pentru
realizarea investitiei este stabilita in functie de complexitatea lucrarilor propuse, in timp ce
perioada de exploatare poate fi estimatd in functie de speranta de viatd a proiectelor
comparabile sau in functie de prevederile HG 2139/2004 pentru aprobarea Catalogului
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, actualizat.

Se preconizeazd o perioada de implementare a proiectului de 16 de luni, din care 2
luni pentru organizarea procedurilor de achizitie, 4 luni pentru realizarea proiectului tehnic,
detaliilor de executie si a caietelor de sarcini, respectiv 10 luni pentru executia propriu-zisa.

Politica Uniunii europene in domeniul infrastructurii rutiere izvoraste dintr-un principiu
fundamental, potrivit caruia transporturile reprezint& una din cheile succesului pentru Piata
unica, intrucat contribuie semnificativ la obiectivul major al acesteia: libera circulatie a

bunurilor si a persoanelor.



DRUNM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST,

j'/) ETIRIUM EMPIRE [N LOC. VOITEG, JUD. TIMI$
NR. PROIECT: 1/ 2022 Pag. 39

Transporturile constituie un sector important al activitatii economice, reprezentand
aproximativ 7% din produsul national brut si este stréns legat de alte politici fundamentale,
precum cea economica, energeticd, a mediului inconjuréator, sociala si regionala.

In privinta tarii noastre, Uniunea Europeand si-a demonstrat deja intentia de a sprijini
financiar procesul de reabilitare a infrastructurii, aceastd masura vizand asigurarea fundatiei
necesare unei cooperari optime intre regiunile unei Europe largite. Documentul privind
infrastructura rutiera si cea energetica in sud-estul Europei, elaborat de Grupul de Lucru al
Directiei Generale pentru Energie si Transport, Directiei Generale pentru Relatii Externe si
Biroului pentru Cooperare Europe Aid, descrie in mod clar strategiile vizate in regiune,
acestea vizand urmatoarele obiective principale:

o Acordarea de asistenta in domeniul infrastructurii, prin extinderea retelelor, in
conformitate cu principiile si criteriile agregate;

o Stabilirea unor norme de referintd pentru viitoarele planuri anuale sau
multianuale, elaborate atat la nivel national, cat si la nivel regional;

o Impunerea respectarii principiilor stabilite, in cazul deciziilor ce vizeaza
programe sau interventii financiare;

Documentul mai sus mentionat stabileste de asemenea trei principii generale,
valabile pentru ambele sectoare de transport-energie:

o Acordarea de prioritate infrastructurii existente, prin urgentarea procesului de
reabilitare;

o Programele de investitii sa se axeze pe viabilitatea economica a proiectelor;

o Densitatea retelelor de infrastructura sa reflecte puterea de cumpéarare a
fiecarei tari

Tn concluzie, se urmareste dezvoltarea in regiune a unei retele de transport, care sa
acopere toate tipurile de transport, pentru traficul actual si viitor de bunuri si persoane.
Totodata strategia subliniazd necesitatea implementarii cat mai urgente a unei reforme in
domeniul transporturilor.

Strategia Romaniei Tn domeniul infrastructurii de transport urméareste tendinta
stabilitd de catre Uniunea Europeana. Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra situatiei
de la care s-a plecat in elaborarea Strategiei Nationale de Dezvoltare, trebuie s fie facute

cateva precizari referitoare la conditiile speciale ale tarii noastre.
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Roménia se numéra printre cele mai slab dezvoltate tari din Europa. Prin urmare,
Planul national pe termen lung se concentreaza asupra obtinerii unei cresteri economice
stabile intr-un ritm mai rapid decat media europeand, in contextul unei dezvoltéri echilibrate
in teritoriu, avand in vedere diminuarea diferentelor dintre mediul urban si cel rural. Strategia
Nationala de dezvoltare este asadar conceputa in vederea incurajarii investitilor n

sectoarele cu un real potential de creare de noi locuri de munca si mentinerea acestora.

4.2.Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Un "risc" presupune o probabilitate de producere a unui eveniment si un eveniment
in derulare. Riscul se refera la un eveniment viitor, probabil, iar evenimente viitoare pot fi
construite mintal sau imaginate. Tn cazul perceptiei riscului, poate sa nu existe nici un stimul
real sau imediat.

Mai mult, riscul implicé atat probabilitatea lezarii, cat si marimea si tipul consecintelor
negative posibile.

Analiza factorilor de risc natural, ce pot fi reprezentati de cutremure, alunecari de
teren, incendii inundatii, au fost analizati prin prisma vulnerabilitatilor pe care le pot produce
acestia asupra investitiei cuprinse n proiect.

Prin modul de concepere din faza de proiectare a obiectivului de investitie propus,
acestea vor fi astfel proiectate incat sa satisfaca cerintelor de rezistenta si stabilitate, chiar

sub actiunea acestor factori de risc antropici si naturali, inclusiv climatici.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

— necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;
Se vor respecta avizele emise de autoritatile competente.
— solutii pentru asigurarea utilitétilor necesare.

Ulterior implementarii proiectului, beneficiarul va realiza racordul retelei de

iluminat public.

4.4.Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, eqalitatea de sanse;

Realizarea obiectivului de investitie, asa cum este propus acesta s se realizeze in

spatiul rural, creeaza impact social pozitiv asupra comunitatii din zona de influentéd a
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investitiei, asigurd pentru investitori egalitatea de sanse, privind reducerea diferentelor
socio-economice dintre mediul rural si urban.

Teritoriul studiat este caracterizat prin populatie in curs de imbatranire si puternica
tendinté de emigrare, in special a tinerilor. Prin aceasta investitie in infrastructura si servicii
de baza se vine in asigurarea de conditii propice in mediu rural asemenea cu cele asigurate
in mediu urban pentru desfasurarea unor activititi de comert, o dezvoltare economica si
sociala durabild, Tn felul acesta dorind stoparea migratiei tinerilor.

Masura va contribui la Tmbunatétirea calitatii vietii locuitorilor comunei prin
posibilitatea de a avea o infrastructuraé de drumuri la standarde europene.

Prin acest proiect se contribuie la protectia mediului, deoarece prin realizarea
drumului impactul asupra mediului va fi mult mai scazut, fiind asigurata o viteza constanta
in trafic, cu consum mai redus de combustibil.

Acest proiect duce la Tmbunétatirea infrastructurii si serviciilor, deci implicit la

imbunétatirea calitatii vietii in zonele rurale.

b) estiméri privind forta de_munca ocupaté prin realizarea investitiei: In faza de

realizare, in faza de operare;

Numér de locuri de muncé create in faza de executie:

Pe parcursul realizérii investitiei se creeaza locuri de munca pe perioada limitata
pentru muncitori calificati si necalificali care vor fi angajati de unitatile care vor executa
lucrarea.

Numér de locuri de muncé create in faza de executie — aprox. 20

Numér de locuri de munca create in faza de operare — 0

Dupé realizarea investitiei nu se creeazd noi locuri de muncé pe durata
nedeterminatd deoarece intretinerea lucrérilor proiectate se va face de catre personal
specializat care se ocupé se intretinere.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a

siturilor protejate, dupa caz:

Asupra vietii sociale, economice si culturale din comuna Voiteg, implementarea
proiectului va duce un impact pozitiv.

Pe langa imbunétatirea conditiilor de trai si de mediu, prin diminuarea consumului de
carburant, reducerea emisiilor de noxelor si praf, se vor imbunatétii si conditiile de circulatie

si fluxurile rutiere. Tn urma implementérii proiectului si a solutiilor prevazute in acesta,



DRUM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST,
z ETIRIUM EMPIRE N LOC. VOITEG, JUD. TIMIS
NR. PROIECT: 1/ 2022 Pag. 42

circulatia se va desfagura in conditii de siguranté si confort. Viteza de deplasare va creste,
iar consumul de carburant se va reduce.
In prezent traficul pe drum se desfasoara, cu viteza redusa datorits starii defectuoase

a suprafetei de rulare.

Consecintele circulatiei cu fluenta mica sunt;

- pierderi de naturd economica: conditiile dificile de circulatie conduc la sporlrea
timpului de parcurgere a distantelor si la consum marit de carburanti;

- impact negativ asupra mediului:

Circulatia Tn conditii de fluentd redusa, cu numeroase cicluri opriri - accelerari,
determin& emisii mari de substante poluante in atmosfera, precum si nregistrarea unui nivel
ridicat de zgomot in zona. Astfel, literatura de specialitate arata ca:

- emisiile de CO cresc de 1,5 - 2,0 ori in timpul ciclurilor de acceleraref/franare
si cu pand la 25 de ori la stationarea cu motorul pornit;

~ emisiile de hidrocarburi sunt minime Ia rularea cu viteza constanta, fiind
maxime la stationarea cu motorul pornit.

Realizarea investitiei presupune cresterea pentru perioada de executie a gradului de
poluare a zonei si genereazé disconfort locuitorilor din zona, precum si participantilor la
trafic. Pentru diminuarea disconfortului si reducerea riscului de poluare se vor aplica

urmatoarele masuri de protectie.

> protectia calitatii apelor:

In timpul deruldrii lucrérilor, nu se estimeaza deversari de fluide sau alte materiale
poluante in emisii de suprafatd sau contaminarea apei freatice. Pot apéarea surse
accidentale de poluanti (combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freatica, dar cu

probabilitate redusa si in cantitati controlabile.

Pentru evitarea antrendrii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati Tn
apele subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau
materiale In apele de suprafaté se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnic corespunzatoare a
tuturor utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul

transportului cat si in timpul punerii Tn opera;
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- se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa,
subterana sau de suprafatg;

- apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de
constructie si apele rezultate de la spélarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor
colecta si epura in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descarcare;

- se va asigura canalizarea si evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde
se executa lucrari pentru a evita stagnarea apelor;

- se interzice spalarea vehiculelor langd sursele de apa subterane sau de
suprafata,

- se interzice orice deversare de ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in
apele de suprafatd sau subterane, pe sol sau in subsol.

- in perioada de functionare se va asigura intretinerea si functionarea
dispozitivelor de scurgere si de evacuare a apelor meteorice;

- Tn cadrul punctului de lucru, constructorul are obligatia sa asigure amplasarea
unor WC-uri ecologice. '

- in concluzie nu apare o poluare semnificativa a retelei hidrografice naturale si

nici a apelor subterane.

> protectia aerului:

fn timpul realiz&rii proiectului, posibilele surse de poluare ale aerului sunt
reprezentate de praful rezultat din cauza utilajelor auto folosite la modernizarea drumului
cat si gazele de esapament rezultate de la aceste utilaje.

Lucrarea proiectatéd nu constituie o sursa semnificativa de poluare a atmosferei.
Praful care poate sd apard in timpul executiei se poate stopa prin intretinerea
corespunzétoare a santierului si prin udarea permanentd a straturilor de balast si piatra
spartd, udare care este necesar3 inclusiv la compactarea acestora. Cele mai importante
noxe evacuate in atmosfers sunt gazele de esapament de la masini si utilaje. Acestea sunt
verificate periodic prin unitdti de service auto, fiind admise in circulatie doar cele
corespunzétoare normelor in vigoare.

In perioada de ekecu;ie a lucrérilor trebuie luate o serie de masuri care vor permite
reducerea impactului asupra aerului:

- se vor folosi utilaje si camioane de generatie recentd, prevazute cu sisteme

performante de minimizare a emisiilor de poluanti in atmosfer;,
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- udarea periodica a depozitelor de agregate reprezintd o masura de reducere
a emisiilor,

- utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

- transportul materialelor fine se a face pe cat posibil acoperit.

- drumurile adiacente pot fi udate periodic.

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru
vehiculele care transporté materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine;
transportul acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule cu prelate;

- se va asigura reducerea la minimum a traficului utilajelor de constructie si
mijloacelor de transport in apropierea zonelor locuite si folosirea unor rute ocolitoare.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc n
amplasamentul obiectivului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc
lucrarile, avand cu totul alte particularitati decét sursele aferente unor activitéti industriale
sau aseménétoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare -

epurare - evacuare n atmosferd a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

> protectia Impotriva zqomotului si vibratiilor:

Vibratiile si zgomotele sunt cauzate de traficul rutier si utilaje. Datorita faptului c&
suprafata de rulare se va imbunétai (vor dispérea gropile si deniveldrile) precum si prin
fluidizarea traficului, zgomotul si vibratiile se vor reduce ca intensitate si ca durat.

Pentru a se reduce nivelul zgomotului si a vibratiilor se vor respecta urmatoarelor
masuri:

- se va asigura functionarea la parametrii optimi a utilajelor de constructie si a
mijlocelelor de transport, dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului
(amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot),
precum si verificarea tehnica periodica;

- pentru reducerea disconfortului sonor datorat functiondrii utilajelor in perioada
de executie a drumului, se vor folosi utilaje omologate, iar programul de lucru se va stabili

astfel incat sa nu se desfasoare in orele de odihna.

- fn cazul Tn care in zonele locuite se inregistreaza depdsiri ale nivelului de
zgomot, vor fi luate masuri pentru diminuarea zgomotului, inclusiv prin instalarea de panouri

fonoabsorbante.
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- folosirea sistemului rutier de tip suplu si semirigid contribuie la diminuarea

zgomotului si vibratiilor.

> protectia impotriva radiatiilor:

Realizarea drumului comunal nu presupune crearea de surse de radiatii.

> protectia solului si a subsolului:

Forme de impact posibile asupra solului:

- deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru -
posibilitate relativ redusa in conditiile respectarii méasurilor pentru protectia mediului,
nosibilititi de remediere imediata;

Afectarea subsolului, pané la adancimi de maxim 30 cm poate aparea accidental in
cazul deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facild si posibil a fi efectuata
imediat.

Sistemul rutier proiectat impiedica patrunderea in sol a diferitelor substante chimice
care pot afecta compozitia lui, iar amenajérile rutiere Impiedica corodarea solului.

Pentru perioada de executie a lucrérilor, se prevad masuri pentru protectia mediului
inconjurator, astfel:

- existenta unor s#culete cu nisip si a materialelor absorbante cu care se va
actiona in cazul poludrii accidentale a solului;

- terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor
provizorii se vor limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru;

- se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor
de stationare; in cazul pierderilor accidentale de produse petroliere se va actiona cu
materiale absorbante;

- aprovizionarea cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport se face la
statiile de distributie autorizate.

- se va realiza reconstructia ecologicé in zonele unde terenul a fost afectat prin
lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje in scopul redarii in circuit
la categoria de folosinta definuta initial.

- materialele se vor aproviziona la baza de productie a executantului, urmand a

fi aduse la lucrare numai pe mésura punerii lor in operg;
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- organizarea executiei lucrarilor (punctele de lucru) se va face pe ampriza

drumului existent, far& afectarea terenurilor limitrofe.

- pamantul si deseurile rezultate din decopertare vor fi amplasate temporar pe
ampriza drumului pe o folie de protectie si acoperite pentru a evita antrenarea pulberilor Tn

suspensie;

> protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Traseul nu traverseazé zone de tipul rezervatii naturale, situri istorice, zone protejate,
etc. care sa necesite lucréri speciale de protectie.

Deoarece licrarile de realizare a drumului se fac pe u amplasament existent nu vor
fi influentate habitatele speciilor si realizarea acestor lucréri vor crea un impact pozitiv, prin

reducerea poludrii si a zgomotelor produse prin circulatia rutiera.

> protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

Scopul principal al lucrarii este cresterea gradului de confort al populatiei, prin
aducerea drumului la parametrii normali de exploatare. Lucrérile ce se vor executa nu
prezintd elemente majore functionale sau de alt3 natura care ar putea prejudicia asezarile
umane.

Nu vor fi afectate zonele locuite. Se estimeaza ca sursele de zgomot din perioada de

executie a lucrarilor nu au frecventa si intensitate majora.

In perioada de constructie se vor respecta urmatoarelor masuri:

- realizarea lucrarilor esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat s4 fie
redusé perioada de executie a lucrarilor pentru a diminua durata de manifestare a efectelor
negative;

- optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport a
materialelor, astfel incat sé fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

- utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

- functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul
uman;

- asigurarea de puncte de curdtare manuald sau mecanizati a pneurilor

utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport;
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- asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;
- refacerea ecologicé a zonelor afectate de organizérile de santier.
- in zonele de lucru amplasate in vecindtatea zonelor locuite, activitatile

specifice organizarilor de santier nu se vor desfasura in timpul orelor de odihna.

4.5.Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea

obiectivului de investitii:

Dezvoltarea economica la nivel local este favorizaté de factori precum: costurile de
transport, costuri cu resursa umana si accesul investitorilor. Accesul anevoios in unele zone
din comuna Voiteg vor duce la o ingreunare a activitatilor economice non-agricole si agricole
din aceste zone si implicit o lipsa a dezvoltarii mediului de afaceri implicand angajarea de
resurse suplimentare pentru investitori atat in materie de timp cét si de costuri.

Intrucat calitatea infrastructurii rutiere reprezint& unul din factorii de baza care sustin
economia locald, infrastructura rutierd reprezentata prin drumurile de interes local este
esentiald pentru dezvoltarea economica a comunei Voiteg. In aceste conditii este necesar
si oportun ca autoritatile locale si ia toate masurile necesare pentru a asigura accesul
investitorilor Tn zonele cu potential economic, turistic si cultural ale comunei, contribuind
implicit si la cresterea potentialului economic. Necesitatea unei infrastructuri de drumuri
moderne in comuna Voiteg, reiese din faptul ca aceasta este amplasatd intr-o zoné cu

potential economic ridicat.

4.6.Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiard: fluxul cumulat, valoarea actualizatd netd, rata interna de
rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Proiectul propus nu este generator de venituri. Desi infrastructura rutiera reprezinta
o necesitate si aduce numeroase beneficii comunitatii, acestea nu pot fi bancabile, cel putin
nu direct, acesta fiind un motiv suplimentar pentru care proiectul este eligibil pentru finantare
nerambursabila.

Avand in vedere cele precizate mai sus - punctul 4, se poate aprecia ca acest tip de
investitie nu este o investitie aducéatoare de profit direct, cresterea economica n urma
realizarii investitiei fiind strans legata si de alte politici judetene, regionale si nationale
specifice si ca prin realizarea investitiei se ating principalele obiective: satisfacerea deplina

a utilizatorului, asigurarea accesului la principalele obiective de interes social, cultural si
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turistic, racordarea drumului la principalele cai de comunicatie rutierd de interes comunal,

respectiv la reteaua de transport feroviar local;

4.7.Analiza economicd*3), inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizati netd, rata internd de rentabilitate si
raportul cost-beneficiu sau, dupé caz, analiza cost-eficacitate
Analiza economica constd in evaluarea efectelor sociale si a externalizarilor
economice ale investitiei, precum si insumarea acestora la cele financiare si compararea lor
cu valoarea investitiei. Aceasta este necesara pentru a demonstra necesitatea investitiei
pentru comunitatea locald, respectiv daca genereaza beneficii economice si sociale care sa
depéseasca costurile presupuse de realizarea respectivului obiectiv investitional.
Conform Anexei 4 analiza economica este obligatorie doar in cazul investitiilor

publice majore (>25.000.000 EUR), motiv pentru care nu face obiectul prezentei analize.

4.8. Analiza de senzitivitate*3)

Nu este cazul.

1.1.Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea |lui.
Planificarea corectd a proiectului, precum si monitorizarea continua pe parcursul

implementérii asiguré evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.

Riscuri Naturale Posiblifgte Impact Nivel de
de declansare vulnerabilitate

Riscuri Climatice Mediu Foarte mic Foarte mic
Furtuni Mediu Foarte mic Foarte mic
Tornade Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Seceta Mediu Foarte mic Foarte mic
Inundatii Mediu Foarte mic Foarte mic
Cutremure si eruptii vulcanice Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Riscuri geomorfologice Foarte mic Critic Mediu
Alunecari de teren Foarte mic Critic Mediu
Tasari de teren Foarte mic Critic Mediu
Prabusiri de teren Foarte mic Critic Mediu
Riscuri cosmice Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Céderi de obiecte din atmosfera Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Asteroizi Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Comete Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Riscuri biologice
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Epidemii Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Epizootii Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Zoonoze Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Riscuri Antropice
Accidente datorate munitiei
neexplodate sau armelor Foarte mic Foarte mic Foarte mic
artizanale
A_cc:de_nte nucleare, chimice si Foarte mic Foarte mic Foarte mic
biologice
Accidente majore pe cal de Mediu Critic Wediu
comunicatie
Incendii de mari proportii Foarte mic Foarte mic Foarte mic
Esecul utilitatilor publice Foarte mic Foarte mic Foarte mic
'.D rabusgir alenor co./vvﬁtructn, Foarte mic Foarte mic Foarte mic
instalatii sau amenajari
Riscuri de securitate fizica Mic Mic Mic
Riscuri politice Mic Mic Mic
Riscuri financiare si econormice Mic Mic Mic
Riscuri informatice Foarte mic Foarte mic Foarte mic

Masuri de prevenire si combatere a riscurilor:

Riscul financiar si economic: primaria comunei Voiteg va respecta legislatia in
vigoare, cerintele din ghidul de solicitare a finantarii, specificatiile din contractul de finantare
si va contracta o firma specializata pentru obtinerea finantarii si implementarea corectd a
proiectului astfel incat sa fie indeplinite toate cerintele din contractul de finantare.

Riscurile de securitate fizicd pot apdrea doar pe parcursul executiei lucrdrilor de
constructii. Acestea pot fi prevazute prin respectarea normelor de securitate Tn munca si
protectia muncii.

Riscurile politice: Implicarea comunei Voiteg in dezbateri de legi si norme legislative,
lobby, advocacy.

Alunecari de teren: Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a
teritoriului national — Sectiunea a V-a — Zone cu risc natural” — Anexa 7 — Alunecdri de teren-
amplasamentul cercetat nu se regaseste in lista cu unitati administrativ teritoriale afectate
de alunecéri de teren.

Pentru prevenirea riscurilor de aparitie alunecarilor de teren, a tasarilor de teren si
prébusirilor de teren, a fost fntocmit un studiu geotehnic care a fost respectat de proiectant

in intocmirea proiectului astfel incat aceste riscuri sa fie inlaturate.
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5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

5.1.Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Pentru realizarea drumului comunal nou au fost alese urmétoarele doua scenarii:
SCENARIUL |
(structura rutiera supla)
- 4 cm strat de uzura din BA16;
- 6 cm strat de legatura din BAD22 4:
- 8 cm strat de baza din AB 31,5;
- geogrila antifisura;
- 25 cm strat de fundatie superior din piatra spartd amestec optimal;
- 30 cm strat de fundatie inferior din balast;
- 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.

SCENARIUL Il (RECOMANDAT)
(structura rutiera semirigida)

- 4 cm strat de uzura din BA16;

- 6 cm strat de legatura din BAD22 4;

- geogrila antifisura;

- 25 cm strat de baza din balast stabilizat cu liant hidraulic;

- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.

Cele doud scenarii, din punct de vedere al riscurilor, sunt similare, singura diferenta

majoré o reprezinta costurile si durata de realizare, SCENARIUL II fiind recomandat.

5.2.Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
Din punct de vedere tehnic 3i economic se recomandi SCENARIUL 11,
Aceasta solutie se preteaza materialelor din zon4 si este o solutie tehnica moderna,

totodata solutia are o vitezé mare de realizare si este putin poluants.
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Pe lang4 avantajul economic, din punct de vedere tehnic SCENARIUL Il propune o
structura rutiera semirigidd, care nu este predispusé la aparitia degradarilor specifice
drumurilor cu straturi bituminoase groase si trafic greu.

Alte solutii, desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere, sunt mai scumpe,

presupun tehnologii de executie poluante si sunt mai dificil de realizat.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul pe care se propune realizarea drumului, apariine comunei Voiteg, este
identificat prin CF nr. 407942 si nr. 407894, are o suprafaté de 8898 m? si are categoria de

folosinta DRUM.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionérii obiectivului;
Beneficiarul va realiza ulterior implementarii proiectului, racordul iluminatului public
stradal la reteaua de alimentare cu energie electricd. Racordul la reteaua de alimentare

cu energie electrica nu face parte din prezentul proiect.

c) solutia tehnicd, cuprinzénd descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucréri
pentru investifia de bazd, corelaté cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce
rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;;

Drumul comunal proiectat are o lungime de 722,86 m si face legatura intre drumul
national DN59 (E70) si strada Garii, strada ce se afld in vestul localitatii Voiteg si este
actualmente asfaltata.

in plan si in profil longitudinal s-a urmarit proiectarea unor elemente geometrice
corespunzatoare unei viteze de proiectare de 25 km/h, cu respectarea in totalitate a limitelor
de proprietate si cu calcularea si amenajarea racordurilor , conform STAS 863-85

in plan, traseul drumului este format dintr-o serie de aliniamente racordate intre ele

cu ajutorul a 3 curbe circulare cu raze de 100 m si 125 m.

g:t R[m] | TIP | Vp [km/h] Sens s [m] si[m] | se[m]
1 100 c 25 S - - -
2 125 c 25 d - - -
3 100 c 25 s - - -

Dupa cum se poate observa in tabelul de mai sus, pentru amenajarea curbelor nu au

fost necesare realizarea de supralargiri sau suprafnal{ari.
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Pentru deservirea circulatiei pietonale, de la km 0+015 pana Ia intersectia cu trotuarul
de pe strada gérii (km 0+717,86) se va amenaja un trotuar adiacent drumului comunal
proiectat, pe partea stanga, pe o lungime de 703 m. Se recomands beneficiarului sa aiba in
vedere realizarea uni trotuar paralel cu drumul national pe partea dreapts, actualmente

existent doar de la km 34+767 al drumului national DN59,

in profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor STAS 863-
85, ORDIN 45/1998 - Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor. Traseul proiectat urméreste pe cat posibil declivitétile existente ale drumului de
exploatare, urmarindu-se urméatoarele criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzétoare
unei viteze de baza de 25 km/h;

- realizarea drumului fntr-un usor rambleu:

- urmarirea cat maifideld a declivitatilor naturale, acolo unde este posibil, pentru
a avea un volum de terasamente cat mai mic;

- realizarea unor declivitati cu lungime cat mai mare:

- realizarea racorddrilor verticale cu raze mari;

- respectarea punctelor de cot& obligats.

S-au utilizat pentru racordarile verticale, curbe circulare cu raze cuprinse Tntre 400 m
si 10 000 m. Declivitatile obtinute se incadreaza in normele nationale si sunt cuprinse intre

4,05% (pe racordul pe/de pe DN59) si 0,29%.

in profil transversal drumul comunal are dous benzi de circulatie de 3,00 m,
incadrate de un trotuar denivelat de 1,20 -1,50 m latime pe o parte, si de un acostament de
1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare, pe cealalts parte. Drumul comunal are un profil
transversal tip acoperis cu panta transversald a benzilor de circulatie de 2,50%, a

acostamentului de 4,00% si de 1,50% a trotuarului.

Scurgerea apelor de pe partea carosabild se face cu ajutorul pantelor mai sus
mentionate si este dirijatd cu ajutorul santului si a bordurii proiectate spre podetele
proiectate, de unde este evacuata prin 3 separatoare de hidrocarburi In canalul de desecare

HCNG613. Tnaintea separatoarelor de hidrocarburi se vor realiza camere de decantoare din
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beton pentru a impiedica colmatarea separatoarelor de hidrocarburi cu particule fine
provenite din santul de pamant. Pentru evacuarea apelor din zona drumului comunal si
asigurarea continuitétii dispozitivelor de scurgere existente s-au amplasat 4 podete, dupa

cum urmeaza:

Nr. Crt. Pozitie km Tip podet
1 0+008,50 DN 1000, L= 16,00 m
2 0+449,00 DN 1800, L=11,14 m — traversare canal HCN
3 0+622,00 DN 800, L=9,40 m
4 0+715,00 | DN 800, L=9,40 m

De asemenea, pentru a asigura continuitatea santului existent de pe sfarsitul
tronsonului proiectat, s-a prevézut un podet DN400 L=2,00 m la racordul cu trotuarul
 existent.

Evacuarea apelor de pe partea carosabild, adunate in punctele de minim de langa
bordura trotuarului, se va face prin amplasarea in trotuar la 0+033,00 si km 0+622,41 a unei

rigole pietonale transversale de 1,90 m.

Intersectia cu DN 59 (E 70) de la km 34+634, pe partea dreapta, s-a realizat ca o
intersectie clasicd in T cu insulé de separatie denivelata, in interiorul localitatilor, utilizandu-
se raze de racord de intrarefiesire de 14,00 m. Totodatd, pentru a asigura fluidizarea
traficului si sporirea conditiilor de siguranta rutierd, s-au amenajat o banda de viraj stanga
si 0 bandé de accelerare dispusa central.

Insula separatoare este amplasaté la 4,30 m de marginea drumului national, are o

lungime de 19,50 m si latimea maxima de 1,92 m, razele de racord la buzunarul de stocaj
si banda de acceleratie sunt de 12,00 m, iar pentru inchiderea capetelor s-au utilizat borduri
curbate cu raza de 0,50 m. Pentru sporirea sigurantei rutiere s-au supralargit benzile de
circulatie in dreptul insulei denivelate la 4,50 m pentru intrarea pe drumul comunal, respectiv
3,50 m pentru iesirea de pe drumul comunal. Insula de separatia se va incadra cu bordura
20x25 pe fundatie din beton C25/30 si lumina libera de 15 cm. Suprafata insulei separatoare
se va realiza din 4 cm B.A.16, cca. 20 cm strat de balast stabilizat pentru aducere la cota

asezate pe straturile structurii rutiere proiectate.

Banda de viraj stinga are urmétoarele caracteristici geometrice:

o latime de 3,50 m;
o lungimea de trecere la intrare Lide 30 m;
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e lungimea de trecere la intrare Lre de 25 m:
o lungime buzunar stanga Le de 30 m.

Banda de accelerare are urmétoarele caracteristici geometrice:

o latime de 3,50 m;
e lungimea de trecere la intrare Liide 30 m:
e lungimea de trecere la iesire L de 50 m:
o lungime banda de accelerare de 40 m.
Accesul pe drumul proiectat se face pe o l&time de 37,75 m, pe o suprafata propusa

de 282 m? (din care 169 m? pe terenul beneficiarului).

Viteza de deplasare a autovehiculelor pe acest sector de drum national este de 50
km/h, drumul aflandu-se n intravilanul localitatii Voiteg.

Amenajarea intersectiei cu DN 59 a fost tratati ca obiect separat de cantitdfi si
estimdri de cost (OBIECTUL 2), lucririle proiectate fiind delimitate de la nivelul
capului insulei de separatie de la km 0+023.80, cu mentiunea cd trotuarul proiectat
face parte integranta din Obiectul 1 - Amenajare centurd de vest Voiteg, iar sistemul
de iluminat face parte integrantd din Obiectul 3 - lluminat public intersectie (IE).

Instalatii electrice - Sistemul de iluminat — Intersectie cu DN 59 (E70)
n corelare cu cerintele din Acordul prealabil DRDP Timis nr. 92/34668, seva asigura

iluminatul public in intersectie cu sisteme economice de energie de tip LED, n sistem de

telegestiune. Alimentarea cu energie electrica a sistemului de iluminat se va face de la
reteaua locald de energie electrica, proiectul de racord intrAnd in sarcina beneficiarului
comuna Voiteg si face obiectul unei documentatii separate.

Proiectarea sistemului de iluminat s-a condus in conformitate cu SR EN 1321 si CIE
115-2010, acordandu-se o importanta deosebita selectirii clasei de iluminat, pentru evitarea
supradimensiondrii sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si
cre$teréa eficientei sistemului de iluminat. Pentru stabilirea solutiilor s-a tinut cont de
prevederile Normativului [7-2011 privind alegerea materialelor si aparatajului, la fel si modul
de fixare a acestora. Conform SR EN 61140 / 02 din punct de vedere al pericolului de
electrocutare, sunt incéperi putin periculoase.

lluminatul exterior se realizeaz& cu corpuri de iluminat cu lampi eficiente energetic
montate suspendat pe stalpii metalici cu dublu picior. Toti stalpii se vor lega la priza de

pamant artificiala al fiecaruia urmand ca fiecare circuit s3 fie legat legat la priza generald de
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pamant prin intermediul tabloului electric. Toate componentele instalatiilor electrice:
cabluri/conductori, tuburi de protectie, corpuri de iluminat, sunt de tip omologat conform
normelor CE si ISO. Cablurile utilizate sunt cu conductoare de cupru masiv, cu rezistenta
marita la actiunea focului, cu intarziere la propagarea flacarilor, fard halogeni si cu emisie
redusa de fum. Circuitele electrice  se realizeaza cu cabluri tip CYABY — F, introduse in
tuburi corugate ngropate la cca. 0,60 m. Se vor asigura toate conditiile de siguranta in
exploatare, rezistentd mecanica si stabilitate, siguranté la incendiu, igiena, sanatatea si
normele de mediu. Stalpii de iluminat proiectati vor fi amplasati la minim 1,00 m fata
de imbricimintea asfalticd existentd sau proiectata.

Pozitia stalpilor de iluminat, a instalatiilor conexe si traseul instalatiilor electrice
subterane sunt prezentate in planul de situatie anexat si au fost preluate de la proiectantul
de specialitate de instalatii electrice (iluminat stradal) SC SMART HOUSE COLOR SRL.

Structura rutierd pentru drumul comunal si casetele de largire este urmatoarea:
- 4 cm strat de uzura din BA16;
- 6 cm strat de legatura din BAD22,4;
- geogrild antifisura;
- 25 cm strat de baza din balast stabilizat cu liant hidraulic;
- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.

Structura rutierd pentru trotuar este urmétoarea:
- 4 cm strat de uzura din BA 8;
- 10 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu liant hidraulic;
- 20 cm strat de fundatie din balast,

- cca. 30 cm umplutura de pamant pentru aducere la cota.

Semnalizarea rutierd amplasaté pe drumul comunal se rezuma la amplasarea unui
indicator STOP (fig. B2 - Oprire), doué indicatoare Ocolire (fig. D5) si un indicator Accesul
interzis (fig. C1), respectiv 2 indicatoare trecere de pietoni (fig. G1) si un indicator Cedeaza
trecerea (fig. B1), amplasate la intersectia cu str. Garii, de la sfarsitul drumului proiectat De
asemenea, se vor realiza marcajele axiale si laterale pe ntreg tronsonul proiectat. Pe

drumul national DN 59 se vor introduce urmatoarele indicatoare rutiere:
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NR. POZITIE | PARTEA FATA DE
CRT. BRI km AXA DN 59
1 Depadsirea interzisa (fig.C27) 34+499 dreapta
2 Sfarsitul depasirii interzise (fig.C37) 34+499 stanga
Terminarea benzii de circulatie din stanga A
3 | partii carosabile (fig, F24) o4u610 stanga
Selectarea circulatiei pe directii de mers in A
apropierea intersectiei (fig. F20) 34+722 stanga
Depasirea interzisa (fig.C27) 34+749 stnga
6 Sfarsitul depésirii interzise (fig.C37) 34+749 dreapta

Semnalizarea orizontald si verticald se va executa conform SR 1848-7/2015,

respectiv SR 1848-1/2011.

Amenajari urbanistice

In vederea imbunétatirii confortului pietonilor si conducétorilor auto si pentru a stimula
aspectul estetic al zonei, se vor planta 130 de bucati de arbori care asigura purificarea
aerului, acestia avand rolul si de a absorbi zgomotul de fundal produs de catre masini,
reducand stresul fonic si asigurd conditii de umbrire pentru utilizatori. Copacii proiectati se
vor amplasa adiacent santului proiectat, la pas de circa 5,00 m, f4r3 a afecta conditiile de
vizibilitate din intersectii.

Pentru a asigura mentinerea curéteniei si igienei Tn spatiile publice, evitand astfel
riscul contamin&rii mediului si aparitia problemelor de sanatate publicd, se vor amplasa 5
cosuri de gunoi pe traseul trotuarului proiectat, care contribuie la prevenirea aruncarii

necontrolate a deseurilor pe strad, pastrand astfel mediul fnconjurétor curat si estetic

placut.
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5.4.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimaté
in lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in

conformitate cu devizul general;

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI
,DRUM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST,
N LOC. VOITEG, JUD. TIMIS”

- Conform Deviz General = .

\ A
Valoare de investitie (INV): K
Exclusiv TVA Inclusiv TVA t ETIRIUM
4,061,903.85lei 4,826,521.26 lei \« EMPIRE
din care C+M:
3,363,794.00 lei | 4,002,914.86 lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanté - elemente fizice/capacitati
fizice care s& indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupé caz,

calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in

vigoare,
Nr. Indicator U.M. Valoare
crt
1 Lungime drum comunal proiectat Centura Vest Voiteg m 722.86
2 Lungime trotuar proiectat m 703.00
3 | Suprafata carosabil amenajare intersectie DN 59 (E70) m? 1,019.00
4 Sistem proiectat de iluminat intersectie buc 1.00
5 Podet tubular 1800 de traversare HCN613 buc 1.00
6 Podete tubulare de descércare/continuitate buc 3.00
7 Podet tubular la trotuar buc 1.00
8 Separatoare de hidrocarburi buc 3.00
9 Arbori plantati buc 130
10 Cosuri de gunoi buc 5

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Nu e cazul.
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d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Se estimeazd ca durata de executie a investitiei este de 10 luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurid conformarea cu reglementarile

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor

cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere
al propunerilor tehnice

Pentru obtinerea unor constructii de calitate sunt obligatorii realizarea si mentinerea,
pe intreaga durata de existentd a constructiilor, a urmétoarelor cerinte fundamentale:

o HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

o Legea 50/1991 privind autorizarea lucrérilor de constructii, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare;

o Legea 10/1990 privind calitatea lucrarilor in constructii, republicatd cu
modificarile si completarile ulterioare;

Din punct de vedere al legii calitatii nr. 10/1995 si al ,Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor”, aprobat prin HG nr.
925/20.11.1995, proiectul va respecta urmétoarele criterii de exigenta:

- A4, B2 si D pentru capitolul de lucréri rutiere;

- A9, B7 si D7 pentru capitolul de IF (fmbunétatiri funciare) — podet peste HCN613;

- Alsile (A, B, C, D, E, F) pentru capitolul de iluminat public;

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Finantarea investitiei se va face din fonduri externe, fie fonduri guvernamentale, fonduri

proprii si din alte surse legal constituite.
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6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism nr. 06 din 08.02.2022, este anexat documentatiei.

6.2.Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute

de lege
Extrasele de carte Funciard ni. 407942 [407100(403525)+CF 407896(403531)])]

si CFF 407894 (403528), sunt anexate prezentei documentatii.

6.3.Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de

integrare a prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-

economica

Nu este cazul.

6.4.Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul.

6.5.Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate

Imobiliara
Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara este

anexat prezentei documentatii.

6.6.Avize, acorduri si studii specifice, dupé caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Avizele si acordurile solicitate prin Certificatul de Urbanism sunt anexate prezentei

documentatii.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
7.1.Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului este primaria comunei Voiteg.



F DRUM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST,

4 ETIRIUM EMPIRE N LOC. VOITEG, JUD. TIMIS
NR. PROIECT: 1/ 2022 Pag. 60

7.2.Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul
de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse
necesare

Pentru implementarea proiectului sunt necesare 16 de luni, din care:

- 2 luni pentru organizarea procedurilor de achizitie publica;

- 4 luni pentru realizarea documentatiei de obtinere a autorizatiei de construire, a

proiectului tehnic, caietelor de sarcini si a detaliilor de executie;

- 10 luni pentru executia lucrarii.

7.3.Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resuise
necesare
Beneficiarul are obligatia de a respecta prevederile Normativului privind intretinerea
si repararea ‘drumurilor publice indicativ AND 554-2002 precum si recomandarile din
PROGRAMUL DE URMARIRE A COMPORTARII IN TIMP A CONSTRUCTIEL.

7.4.Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutional
Se recomanda ca priméria comunei Voiteg s& contacteze o firma de consultanta
pentru organizarea procedurilor de achizitie publica, astfel incat DTAC-ul, proiectul tehnic,

dirigentia de santier si executia lucrdrii s& se realizeze de catre firme cu experienta si

personal calificat.

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

In concluzie, implementarea investitiei are o importanta deosebité pentru comuna
Voiteg, iar prin implementarea investitiei se va ridica nivelul de bunastare a comunei,
cetatenii din comuna beneficiind de o infrastructura rutiers la standarde europene.

Se recomanda ca pentru implementarea investitiei s& se contacteze firme cu
experientd si personal calificat. Totodata se recoméndé ca dupa implemenfarea investitiei
priméaria s& efectueze lucrérile de intretinere si reparatii conform Indicativ AND 554-2002 si
recomandarile din  PROGRAMUL DE URMARIRE A COMPORTARII IN TIMP A

CONSTRUCTIEI. e
<45 ux
o <
ETIRIUM nntocmlt

. uri”gj\ﬂ@&%?én ?UZATU
ii'f 549 Il“ﬁi

.




DRUM COMUNAL NOU, CU ROL DE CENTURA DE VEST,
ETIRIUM EMPIRE N LOC. VOITEG, JUD. TIMIS

NR. PROIECT: 1/ 2022 Pag. 61

BREVIAR DE CALCUL
Dimensionarea structurii rutiere
Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat pe baza "Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si mixte (metoda analiticd)", indicativ PD 177-2001.
S-au luat in considerare urmétoarele etape Tn cadrul acestei dimensionéri:
1. Verificarea structurii din punct de vedere al deformatiei specifice de intindere

admisibile la baza straturilor bituminoase.
2. Tensiunea de intindere admisibild la baza stratului de agregate naturale

stabilizate cu lianti hidraulici.
3. Verificarea structurii din punct de vedere al deformatiei specifice verticale

admisibile la nivelul pdmantului de fundare.
4. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiune fenomenului

de inghef-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990

1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza

straturilor bituminoase

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai
mica sau egald cu (RDO) admisibild, care are valoarea max. 0,90.

RDOadm = max. 0,90

RDO = Nc / Nadm

in care:

Nec - traficul de calcul, Tn osii standard de 115 kN, in m.o.s;

Nadm - numéarul de solicitédri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acestora.

Nadm = 4,27 x 108 x er %7 (m.o.s.) pentru Nc > 1 m.o.s.

Nadm = 24,5 x 108 x er 3%  (m.o.s.) pentru Nc < 1 m.o.s.

in care:

€r = deformatia radiala la baza straturilor bituminoase (in microdeformatii)

Nec =0.92 m.o.s

Structura rutierd dimensionata este urmatoare:
- 4 cm strat de uzura din BA16;
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- 6 cm strat de legaturd din BAD22,4:
- geogrila antifisura;
- 25 cm strat de baza din balast stabilizat cu liant hidraulic;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.
Parametrii problemei sunt:
Tip climateric: |
Tipul pamantului: P5 (Ep= 70 MPa) => este necesar introducerea unui strat de‘
forma
(Ep= 70 MPa) +30 cm strat de form& din padmant stabilizat cu var =>Eech=110 MPa
Es+=0,2 X hss, 9%45x Ep=
Es=0,2 x 300 %*°x 110=286 MPa

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 1200. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 25.00 cm
Stratul 4: Modulul 286. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 110. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE

R Z RADIAL RADIALA VERTICALA
cm cm MPa microdef microdef
.0 -10.00 .733E-01 .691E+02 -.169E+03
.0 10.00 -.415E-01 .691E+02 -.363E+03
.0 -35.00 A87E+00 132E+03 -.137E+03
.0 35.00 .167E-01 .132E+03 -.336E+03
.0 -65.00 .200E-01 .876E+02 -.143E+03
.0 65.00 .231E-02 .876E+02 -.226E+03

Nadm = 24.5 x 108 x r 397

Nadm = 24.5 x 108 x 69.1 397

Nadm =122 m.o.s.

=> RDO = Nc¢/ Nadm = 0.92/ 122 = 0.01 < RDOadm = 0.90

=> structura este verificat& din punct de vedere al respectarii criteriului deformatiei

specifice de intindere la baza straturilor bituminoase.
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2. Tensiunea de intindere admisibild la baza stratului de agregate
naturale stabilizate cu lianti hidraulici
Or = oradm
Or este tensiunea orizontald de intindere la baza straturilor stabilizate cu lianti
hidraulici, in MPa;
Or adm este tensiunea de intindere admisibil3;
or adm = Rt (0.6 - 0.056 x log Nc)
or adm = 0.35 (0.6 — 0.056 x log 0.92)

Rteste rezistenta la intindere a agregatelor naturale stabilizate cu liant hidraulic

Oradm=0.210
Or <0oradm, 0.187 < 0.210
=> structura este verificatd din punct de vedere al respectarii criteriului tensiunii de
ntimdere admisibile la baza stratului din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici.
3. Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul

pamantului din terenul de fundare
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile Ia nivelul paméantului de fundare

este respectat daca este indeplinita conditia:

€z = €z adm unde :

€z este deformatia specificé verticald de compresiune la nivelul padmantului de
fundare, in microdeformatii, conform tabelului cu rezultate :

€z adm este deformatia specificd verticalda admisibild la nivelul pdmantului de
fundare, in microdeformatii, conform relatiei:

€z adm = 329 « Nc%%7 pentru Nc > 1 m.o.s.

£z adm = 600 » Nc0.28 pentru Nc < 1 m.o.s.

astfel: £z adm = 600 x 0.92:%28 = 614 microdeformatii

Avand in vedere ca £z = 226 microdeformatii,

=>gZ= 226 <€Z adm =614

=> structura este verificata din punct de vedere al respectarii criteriului deformatiei

specifice verticale admisibile la nivelul pdmantului de fundare.
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4. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiunea
fenomenului de inghef-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990

Verificarea se va face pe structura proiectata, astfel:
- 4 cm strat de uzura din BA16;
- 6 cm strat de legatura din BAD22 4;
- geogrila antifisura;
- 25 cm strat de baza din balast stabilizat cu liant hidraulic;

- 30 cm strat de fundatie din balast;

Conform STAS 1709/1, respectiv. STAS 1709/2, etapele de calcul sunt
urmatoarele :

Se calculeaza adancimea de inghet in complexul rutier :

Zcr=Z+ AZ (cm)

unde : Z este adancimea de inghet in pamantul de fundatie;

AZ = Hst - He;

Hst - grosimea structurii rutiere;

He - grosimea echivalenta de calcul la inghet a structurii rutiere.

Astfel,

Z = 75 cm (conform studiului geotehnic);

Hst = 4+6+25+30=65 cm;

He = 4x0.50 + 6x0.60 + 25x0.65 +30x0.80 = 45.85 cm;

AZ = Hst - He = 65 —-45.85=19.15 cm;

Zer=Z+NAZ=75+19.15=94.15 cm;

Avand Tn vedere cé :

Ne gasim in situatia e din tabelul 3, STAS 1709/2, deci este necesar calculul de
verificare. Se calculeaza gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

K= He/ Zcr =45.85/94.15= 0.48

Se considera ca o structurd rezista la Tnghe&z,g‘het A atunci cand gradul de
asigurare la patrunderea Tnghefului K, are o valoare/s-%p‘érdiggié?@e ei din tabelul 4, STAS

1709/2, col. 7, rand 3, care este de 0,40. In consecints, BStEI&Hiat Si acest criteriu.
L. EMPIRE intoemit

: 7 .L, n ocmi ’

> = zzlging. Stefan BUZATU

/ @@5549 2%




OBIECTIV: Drum comunal nou, cu rol de centura de Vest,
in loc. Voiteg, jud. Timis

Beneficiar: comuna VOITEG, jud. Timis

Proiectant: SC BELCONS CIVIL ENGINEERING SRL
CUI 46465861, J35/3222/2022, Timisoara, str. loan Plavosin, nr.12, jud. Timis
DG - DEVIZ GENERAL - SCENARIUL I RECOMANDAT

al obiectivului de investitii

Drum comunal nou, cu rol de centurd de Vest, in loc. Voiteg, jud. Timis

Anexa nr. 7

Conform H.G. nr. 907 din 2016

Valoare TVA Valoare
Nr. crt.| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea $i amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amena]a-rl pentru p.rcft.ecgla mediului si aducerea 0.00 0.00 0.00

terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 -Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

21 Ch.eltu.leh p_entru asigurarea utilitatilor necesare 0.00 0.00 0.00

obiectivului

TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 Studii 14,700.00 2,793.00 17,493.00
3.1.1 |Studii de teren 14,700.00 2,793.00 17,493.00
312 |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Do_cumenta;u-su.port §|.ch¢iltmel| pentru obtinerea de 5,000.00 950.00 5,950.00

avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certlflca.nrea peurfc-)r_mangel energetice si auditul 0.00 0.00 0.00

energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 124,300.00 23,617.00 147,917.00
3.5.1 |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 [Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 |Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor

de interventii si deviz general ’ 34,300.00 6,517.00 40,817.00
354 |Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii

avizelor/ acordurilor/autorizatiilor 10,088,00 1,800:00 11,980.00
355 |Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a

detaliilor de executie 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 70,000.00 13,300.00 83,300.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7 Consultanta 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7.2 |Audit financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 102,000.00 19,380.00 121,380.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 4,000.00 760.00 4,760.00
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3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 2,000.00 380.00 2,380.00
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 2,000.00 380.00 2,380.00
catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 |Dirigentie de santier 98,000.00 18,620.00 116,620.00
TOTAL CAPITOL 3 276,000.00 52,440.00 328,440.00
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 3,318,794.00 630,570.86 3,949,364.86
4.1.1 |Amenajare centuré de vest Voiteg 2,632,245.00 500,126.55 3,132,371.55
4.1.2 |Amenajare intersectie cu DN 59 564,175.00 107,193.25 671,368.25
4.1.3 |lluminat public intersectie (IE) 122,374.00 23,251.06 145,625.06
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utllaje., ?chlpamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de transport G0 0.00 9.00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 3,318,794.00 630,570.86 3,949,364.86
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
51 Organizare de santier ; 70,000.00 13,300.00 83,300.00
5.1.1 lS_;J':{g: de constructii si instalatii aferente organizarii de 45,000.00 8,550.00 53.550.00
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 25,000.00 4,750.00 29,750.00
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 41,600.45 759.76 42,360.21
5.2.1 (?omnswanele si dobénzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2 [Cota aferenta ISC pentru controlul calitétii lucrarilor de
constructii (0.5% x C+M) 16,818.97 0.00 16,818.97
5.2.3 [Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de 3,363.79 0.00 3,363.79
constructii (0.1% x C+M)
5.2.4 [Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC
(0.5% x G+M) 16,818.97 0.00 16,818.97
5.2.5 |Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare AR 759,76 5,868.48
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute
cap. (1.2+1.3+1.4+2+3.5+3.8+4) x 10.00% 234,509:410 B 9218001
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,000.00 190.00 1,190.00
TOTAL CAPITOL 5 467,109.85 81,606.55 548,716.40
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 4,061,903.85 764,617.41| 4,826,521.26
din care C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 3,363,794.00 639,120.86| 4,002,914.86
Data: 08.2023
Beneficiar, Proiectant,

SC BELCONS CIVIL ENGINEERING SRL







INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI PENTRU
Drum comunal nou, cu rol de centura de Vest, in loc. Voiteg, jud. Timis

INDICATORI MAXIMALI (INDICATORI ECONOMICI)

Valoare de investiie (INV):

Exclusiv TVA Inclusiv TVA
Lei 4,061,903.85 lei 4,826,521.26 lei
din care C+M:
Leil 3,363,794.00 lei | 4,002,914.86 lei

INDICATORI MINIMALI (INDICATORI TEHNICI)

Nr. crt Indicator u.Mm. Valoare
Lungime drum comunal proiectat
! Centura Vest Voiteg m 722,88
2 Lungime trotuar proiectat m 703.00
Suprafata carosabil amenajare 9
8 intersectie DN 59 (E70) m 1,018.00
4 Sistem prmectat Qe iluminat buc 1.00
intersectie
Podet tubular 1800 de
2 traversare HCN613 hue 1.00
6 Posiete tubulare Qe buc 3.00
descarcare/continuitate
7 Podet tubular la trotuar buc 1.00
8 Separatoare de hidrocarburi buc 3.00
9 Arbori plantati buc 130
10 Cosuri de gunoi buc 5
Proiectant,

SC BELCONS CIVIL ENGINEERING SRL
ing. Bogdan BELCEA







